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Introducao

Esta norma de projeto faz parte do Manual de Sinalizagdao Urbana, Volume 13, e

contém os critérios de projeto para sinalizagdo de circulacdo de bicicletas na via

publica.
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CAPITULO 1
CONSIDERAGOES GERAIS

1.1. Objetivo

Dar prioridade ou preferéncia a circulagdo de ciclos na via publica, oferecendo
condi¢cdes mais seguras e possibilitando melhor conforto aos usuarios deste meio de
transporte, através do uso de sinalizacdo em vias/pistas ou faixas de uso exclusivo ou

rotas de circulag&o, da criagao de estacionamentos e da integragdo modal.

1.2. Aspectos legais

1.2.1. Veiculo

“CICLO - veiculo de pelo menos duas rodas a propulsdo humana”.

. Bicicleta - veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, ndo sendo, para

efeito deste Cddigo, similar a motocicleta, motoneta e ciclomotor.

Bicicleta elétrica ou motorizada: bicicleta dotada originalmente de motor elétrico
auxiliar, bem como aquela que tiver o dispositivo motriz agregado posteriormente a sua
estrutura, sendo permitida a sua circulacdo em ciclovias e ciclo faixas, atendidas as

condicdes estabelecidas na Resolugédo n° 315 de 08 de maio de 2009 com as

alteracdes dadas pela Resolugao n°. 465/13, ambas do CONTRAN, ver Anexo |l.
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1.2.2. Equipamentos obrigatorios

Os equipamentos obrigatérios que equipam a bicicleta sdo: a campainha, sinalizagédo
noturna dianteira, traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor do lado esquerdo,
art. 105, VI do CTB.

O art. 105, § 3° do CTB impbe a obrigatoriedade aos fabricantes, importadores,
montadores, encarrogadores de veiculos e os revendedores de comercializa-los com os
equipamentos obrigatorios. Tais equipamentos sdo regulamentos pela Resolugao
CONTRAN N° 46/1998.

A supracitada resolugdo dispensa o uso de espelho retrovisor e campainhas, as

bicicletas destinadas a pratica de esportes quando em competigao.

1.2.3. Regras gerais de circulagdo, estacionamento e parada
Compete ao 6rgdo com circunscricdo sobre a via planejar, projetar, regulamentar e
operar o transito de veiculos, de pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento

da circulagéo e da seguranca de ciclistas, artigo 24, inc [l do CTB

Conforme dispbe o art. 58 do CTB, “nas vias urbanas e nas rurais de pista dupla, a
circulagédo de bicicletas devera ocorrer, quando nao houver ciclovia, ciclofaixa, ou
acostamento, ou quando ndo for possivel a utilizagcdo destes, nos bordos da pista de
rolamento, no mesmo sentido de circulagao regulamentado para a via, com preferéncia

sobre os veiculos automotores”.

Faculta-se a autoridade de transito com circunscrigdo sobre a via autorizar o trafego de

bicicletas no sentido contrario ao fluxo dos veiculos automotores, desde que dotado o

trecho com ciclofaixa, § unico, art. 58 do CTB.
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Permite ainda a circulacdo de bicicletas nos passeios, desde que autorizado e
devidamente sinalizado pelo 6rgéo ou entidade com circunscricdo sobre a via, art. 59 do
CTB.

O CTB conforme disposi¢des contidas no art. 59 combinado com art. 68 e a defini¢cdo de
passeio disposta no Anexo | reconhece a prioridade nos passeios e calgadas ao trafego
de pedestres, todavia admite a utilizagdo de parte da calgcada para outros fins, desde

que nao prejudique o fluxo de pedestres.

Este dispositivo legal possibilita o uso partilhado do passeio tanto para pedestres quanto
para ciclistas, pela implantacdo de ciclofaixa bem como a utilizagcdo de trafego
compartilhado entre ciclistas e pedestres no passeio, desde que, seja tecnicamente

recomendado.

O CTB também em seu art. 255 prevé que “conduzir bicicleta em passeios onde nao
seja permitida a circulagao desta, ou de forma agressiva, em desacordo com o disposto
no paragrafo unico do art. 59” constitui-se Infragdo de natureza média; penalidade -
multa; e medida administrativa - remocédo da bicicleta, mediante recibo para o

pagamento da multa.

O uso da bicicleta com ciclista desmontado equipara-se ao pedestre em direitos e
deveres (art. 68, § 1°, do CTB).

Destacamos ainda que cabe ao condutor de veiculo automotor conforme CTB:

e antes de entrar a direita ou a esquerda, em outra via ou em lotes lindeiros, o
condutor durante a manobra de mudangca de dire¢do, ceder passagem aos
pedestres e ciclistas, aos veiculos que transitem em sentido contrario pela pista da

via da qual vai sair, respeitadas as normas de preferéncia de passagem, art. 38, §

Unico.
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e guardar a distancia lateral de um metro e cinquenta centimetros ao passar ou
ultrapassar bicicleta, cujo desrespeito constitui-se infracdo de natureza média; art.
201;

¢ reduzir a velocidade do veiculo de forma compativel com a seguranga do transito
ao ultrapassar ciclista, cujo desrespeito constitui-se infragdo de natureza grave,
art. 220, inc. XIII.

“‘Nas vias urbanas, a operacdo de retorno devera ser feita nos locais para isto
determinados, quer por meio de sinalizagao, quer pela existéncia de locais apropriados,
ou, ainda, em outros locais que oferecam condi¢cdes de seguranca e fluidez, observadas
as caracteristicas da via, do veiculo, das condigbes meteorologicas e da movimentagao

de pedestres e ciclistas”, art. 39.do CTB.

Constitui-se infracdo de transito “executar operagéo de retorno passando por cima de
calcada, passeio, ilhas, ajardinamento ou canteiros de divisdes de pista de rolamento,
refugios e faixas de pedestres e nas de veiculos nao motorizados;

Infrag&o - gravissima;

Penalidade — multa”, art. 206, inc. Ill do CTB.

O CTB no art. 193 do CTB prevé como infracdo de transito ao veiculo que circula sobre

ciclovias ou ciclofaixas, ou seja:

“Transitar em calgadas, passeios, passarelas, ciclovias, ciclofaixas, ilhas, refugios,
ajardinamentos, canteiros centrais e divisores de pista de rolamento, acostamentos,
marcas de canalizag&o, gramados e jardins publicos:

Infrag&o - gravissima;

Penalidade - multa (trés vezes)”
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Conforme disposi¢cdes contidas no Manual Brasileiro de Fiscalizagdo a palavra “transito”

deve ser entendida como circular e ndo como: “circulagdo, parada e estacionamento”

para efeitos de aplicacéo de penalidade prevista neste artigo.

O estacionamento sobre ciclovia ou ciclofaixa junto a calgada ou canteiro € proibido, art.

181 o CTB, inc. VIl do CTB, e seu desrespeito caracteriza infracdo de transito ou seja:

“Estacionar o veiculo no passeio ou sobre faixa destinada a pedestre, sobre ciclovia ou
ciclofaixa, bem como nas ilhas, refugios, ao lado ou sobre canteiros centrais, divisores
de pista de rolamento, marcas de canalizagéo, gramados ou jardim publico:

Infragcéo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - remogé&o do veiculo”.

Nos locais em que se deseja proibir a parada de veiculo automotor sobre ciclofaixa

sinalizada junto a calgada deve ser usar o sinal “Proibido Parar e Estacionar’- R-6c¢.

Quanto a parada sobre ciclofaixa sinalizada junto ao canteiro central tem-se o
entendimento que esta operacédo é proibida tendo em vista a regra estabelecida no

artigo 48 combinado com o artigo 49, ambos do CTB, onde temos:

Artigo 48 “Nas paradas, operagbes de carga ou descarga e nos estacionamentos, o
veiculo devera ser posicionado no sentido do fluxo, paralelo ao bordo da pista de
rolamento e junto a guia da calgcada (meio-fio), admitidas as excec¢bes devidamente

sinalizadas” e

Artigo 49, § unico. “O embarque e o desembarque devem ocorrer sempre do lado da

calgada, exceto para o condutor”.
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No caso de ciclofaixa regulamentada junto a canteiro central ou divisor de pista optou-se
por nao sinalizar esta restricdo, exceto nos casos que possam gerar duvida para os

usuarios da via.

A Marcacdo de Cruzamento Rodocicloviario caracteriza preferéncia de passagem

conforme dispde o art. 214 do CTB, ou seja:

“Deixar de dar preferéncia de passagem a pedestre e a veiculo ndo motorizado:

| - que se encontre na faixa a ele destinada;

Il - que ndo haja concluido a travessia mesmo que ocorra sinal verde para o veiculo;
[l - portadores de deficiéncia fisica, criangas, idosos e gestantes:

Infrag&o - gravissima;

Penalidade - multa.

IV - quando houver iniciado a travessia mesmo que n&o haja sinalizacdo a ele

destinada;
V - que esteja atravessando a via transversal para onde se dirige o veiculo:
Infragcéo - grave;

Penalidade - multa.

No local sinalizado com marcacédo de cruzamento rodocicloviario e sinalizagéo
semaférica destinada também a ciclista, este deve obedecer as indicagbes das luzes.
Conforme artigo 89, inc. Il do CTB, a sinalizagdo semaférica prevalece sobre os demais

sinais.
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1.3. Conceitos e definigoes

1.3.1. Espacgos na via destinados a circulagao de ciclos

Do ponto de vista de infraestrutura cicloviaria podemos identificar 3 grandes grupos que
compode as tipologias presentes em redes e rotas cicloviarias:

a) o espaco totalmente segregado, caracterizado como ciclovia.

b) o espaco delimitado na pista, calgada ou canteiro, identificado como ciclofaixa; e

c) o espago compartilhado.

a) Ciclovia
Ciclovia: pista propria destinada a circulagéo de ciclos, separada fisicamente do trafego

comum, conforme dispde o Anexo | do CTB.

Quanto ao sentido de trafego as ciclovias podem ser:

¢ unidirecional: quando apresenta sentido unico de circulagéo.

+ bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacé&o.

Existem muitas situacbes capazes de caracterizar uma ciclovia. A mais classica
corresponde ao espago em desnivel com relagdo a via, separado por elemento fisico

delimitador (elemento geométrico ou area verde).

De outra forma, existem ciclovias no mesmo nivel da pista e separadas do fluxo veicular
por elementos geométricos, tais como, ilhas, calgadas, blocos pré-moldados e
balizadores. Entende-se por ciclovia também quando a separacéo do fluxo veicular for

feita por marca viaria no caso canteiro central ficticio.

Quanto a sua localizagdo na via publica estas podem estar dispostas nas vias laterais
das pistas, nos canteiros centrais e calgcadas. A sua localizagao fora da via publica pode

se dar em areas nao edificantes, faixas de dominio e parques publicos.
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b) Ciclofaixa

Conforme disposi¢des contidas no Anexo | o CTB entende-se como:

“Ciclofaixa - parte da pista de rolamento destinada a circulacdo exclusiva de ciclos,

delimitada por sinalizagao especifica”

Para efeito deste manual entende-se como:

e Ciclofaixa: parte da pista, calgada ou canteiro central destinado a circulagdo
exclusiva de bicicletas delimitada por sinalizagdo viaria (horizontal, vertical e/ou
semaforica), podendo ter piso diferenciado e ser implantada no mesmo nivel da

pista de rolamento, ou da calgada ou do canteiro.

Quanto ao sentido de trafego a ciclofaixa pode ser:

¢ unidirecional: quando apresenta sentido unico de circulagéo;

+ bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacé&o.

c) Espagos compartilhados
Passeio compartilhado é o espacgo sobre a calgada destinado ao uso simultaneo de

pedestres e ciclistas nos termos do art. 59, do CTB.

Conforme disposi¢cdes contidas no artigo supracitado, desde que autorizado e

devidamente sinalizado, o 6rgdo ou entidade com circunscricdo sobre a via, pode

permitir a circulag&o de bicicletas no passeio.
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1.3.2. Estacionamentos de bicicletas

Sao

0S espacgos publicos ou privados, adaptados e destinados ao estacionamento

exclusivo de bicicletas.

Os estacionamentos de bicicletas podem ser dos seguintes tipos:

a)
b)

c)

Publico sem zeladoria
Publico com zeladoria

Privado — de uso publico ou privativo

Entende-se por:

L ]

b)

Paraciclo: mobilidrio urbano utilizado para fixagcdo das bicicletas nos tipos de
estacionamentos acima especificados, dispostos individualmente ou em grupo em

posicéo vertical ou horizontal.

Zeladoria: a existéncia de controle de acesso e segurancga patrimonial, sendo

desejavel a protecao das bicicletas contra as intempéries.

Estacionamentos de bicicleta publicos sem zeladoria: sido aqueles implantados
em areas publicas dotadas de paraciclos localizadas nas proximidades de areas de
lazer, de educacdo, de servicos e comerciais, assim como consorciados a

infraestrutura de transporte e da mobilidade urbana.

Estacionamentos de bicicleta publicos com zeladoria: sdo aqueles implantados
em areas e instituicdes publicas dotadas de paraciclos localizadas junto a
infraestrutura de transporte e de mobilidade urbana assim como nas proximidades
de areas de lazer, de educacdo, de servicos e comerciais, assim como

consorciados.

Rev.0
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c) Estacionamentos de bicicleta privados de uso publico sdo locais destinados a
parada e permanéncia de bicicletas, ofertados aos seus clientes pela iniciativa
privada nos seus estabelecimentos ou na via publica, devidamente

regulamentados pela autoridade publica local.

d) Estacionamentos de bicicleta privados de uso privativo sido aqueles
destinados a parada e permanéncia de bicicletas, ofertados exclusivamente aos

usuarios do estabelecimento pela iniciativa privada.

Faculta-se aos 6érgaos gestores locais, no estabelecimento das politicas de mobilidade
urbana, instituir cobranga pelo uso dos estacionamentos de bicicleta, excetuando-se a

cobrancga dos funcionarios no caso do uso privativo.

Os locais de estacionamentos devem ser instalados 0 mais proximo possivel dos pontos
de destino final das viagens tais como grandes aglomerados de edificagbes residenciais,

estacdes de transferéncia — transbordo, escritérios, grandes geradores de viagens.

As manobras voltadas a retirada dos veiculos dos estacionamentos (paraciclos e
bicicletarios) devem ser executadas com conforto e seguranga, distante da area de

circulacao de todos os veiculos, inclusive de ciclovias e ciclofaixas.

Rev.0 1-10
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1.3.3. Integracao modal de bicicletas

A integracao das bicicletas pode ser dar por meio de facilidades colocadas a disposi¢cao

do ciclista no acesso e na utilizagdo dos demais modos de transportes.

Ela pode ocorrer de trés formas:

b)

Integragcdo com estacionamentos de bicicletas;
Integragdo com portabilidade;

Transporte individual publico por bicicleta (bicicletas de aluguel).

Integragcao com os estacionamentos de bicicletas:
E uma estratégia que necessariamente envolve, além da bicicleta, outro modo de
transporte como parte do deslocamento total, utilizando-se dos estacionamentos

publicos, definidos no item 13, viabilizando a transferéncia modal.

Integragcdo com portabilidade de bicicletas
E a facilidade disponibilizada ao ciclista de transportar consigo a bicicleta noutro

modo de transporte, sem haver obrigatoriedade de utilizagdo de estacionamentos.

Transporte individual publico por bicicleta

Consiste num servigo publico, licitado pela autoridade municipal, como parte da
politica de mobilidade urbana. Consiste na utilizagdo da bicicleta como modo de
transporte, isoladamente ou integrado aos demais, podendo inclusive prescindir da

necessidade de utilizagdo de estacionamentos publicos nas estagdes e terminais

ou mesmo da portabilidade.

1- 11



1.4. Convencao adotada
Neste Manual os desenhos encontram-se sem escala e as medidas descritas estdo

sempre expressas em metro. As excec¢des estdo descritas em cada figura.

A figura 1.1 apresenta a convengédo adotada nos desenhos para calgada, guia, sarjeta,

pista e sentido de circulagéo e grupos focais dos semaforos, Figura 1.2.

calgada

pista

calcada

Figura 1.1.

grupo focal ciclista

-

Figura 1.2.
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A descrigao e os tipos de suportes estdo representados no Anexo V e representacao

grafica do grupo focal de ciclista no capitulo 6 deste Manual.

A Tabela 1.1 apresenta as principais convenc¢des utilizadas neste manual.

Tabela 1.1 Legenda

Simbolo Significado

sentido de circulagao

Lo linha amarela
e espessura da linha
tachao
— tacha

cilindro delimitador flexivel

gradil

grupo focal veicular projetado

grupo focal veicular em coluna

grupo focal pedestre

suporte e placa ver Anexo V

paraciclo

—ip grupo focal ciclista
*—p

1-13




1.5. Consideragdes gerais

Este manual foi elaborado contendo dois padrdes de sinalizagdo horizontal para

demarcar o espaco cicloviario.
e Padrdao I a delimitacdo do espaco cicloviario é caracterizada pela pintura
vermelha de toda a largura util destinada a circulagéo de ciclos, acompanhando

sempre as marcas longitudinais;

e Padrao Il: a delimitacdo do espaco cicloviario é caracterizada por uma linha

interna vermelha acompanhando as marcas longitudinais;

Para projetos a serem desenvolvidos pela SMT/CET deve-se utilizar o Padrao I.

Rev.0 1- 14
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CAPITULO 2
ELEMENTOS DE PROJETO

2.1. Elementos basicos do conjunto bicicleta/ciclista
Para dimensionamento dos espacos destinados a circulagéo da bicicleta € necessario

considerar os espacos estatico e dinamico do conjunto bicicleta/ciclista, Figura 2.1.

Assim sendo, define-se como:
. espaco estatico, a dimensao do ser humano e da bicicleta,
. espaco dinamico, as dimensdes de ambos, acrescidas dos espagos ocupados pela

movimentagé&o do ciclista sobre o veiculo.

Nestes espacos estdo presentes o comprimento e a largura maxima das bicicletas
brasileiras, com 1,75m x 0,60m; sendo a largura de 1,00m resultante da largura do
guidao (maximo de 0,60m), acrescida do espag¢o necessario ao movimento dos bragos e

das pernas (0,20m para cada lado).

O gabarito (espago dindmico) adotado, por medida de seguranca, deve ser superior em

0,25m na altura e para cada um dos lados, tendo em vista a garantia do equilibrio dos

ciclistas.
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i 150
+ i 100

225

720, 25 |
’ + +

+?5 .'2_0%" o

Espaco dindmico Espaco estatico

medidas em centimetros
Figura 2.1

2.2. Largura dos espacgos na via destinados a circulagao de ciclos

Além das dimensdes do conjunto bicicleta/ciclista, para o correto dimensionamento dos
espacos de circulagcado é necessario considerar outros aspectos, tais como: volume de
ciclistas trafegando em um determinado local; rampas maximas e as caracteristicas das

diversas tipologias.

As larguras das infraestruturas a serem criadas dependem dos volumes maximos de
ciclistas circulando em uma determinada rota. A Tabela 2.1 apresenta as larguras

minimas a adotar para as estruturas unidirecionais e bidirecionais.

Deve ser considerado o numero de bicicletas na hora de pico mais movimentada do dia
da semana. Importante observar que, muitas vezes, uma determinada rota pode
apresentar variagcbes de demanda significativa, principalmente nas proximidades de
entradas e saidas de fabricas, em zonas industriais com grande quantidade de
empregados. Nesses casos, a largura da infraestrutura cicloviaria pode variar ao longo

do seu percurso.
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Tabela 2.1

Largura do espago cicloviario conforme volume de bicicletas

Trafego horario Largura minima util Largura minima util
(bicicletas por hora/sentido) unidirecional bidirecional

até 1.000 de 1,20 a 1,50m de 2,25* a 2,50m

de 1.000 a 2.500 de 1,50 a 2,00m de 2,50 a 3,00m

de 2.500 a 5.000 de 2,00 a 3,00m de 3,00 a 4,00m

mais de 5.000 de 3,00 a 4,00m de 4,00 a 6,00m

Fonte: Manual de Planejamento Cicloviario do GEIPOT, 2001
(*)Alteracéao feita pela CET.

A sarjeta pode ser considerada no calculo da largura util, desde que apresente

condic¢des de circulagao.

*Admite-se em situacbes excepcionais a critério do projetista, largura util minima de

2,0m para espacos cicloviarios bidirecionais.

Deve ser compreendido que a largura util apresentada na Tabela 2.1 refere-se ao
espaco efetivo de circulagéo da bicicleta, desconsiderando, portanto, as marcas viarias
de delimitacdo, Figura 2.2. Neste sentido, quando da necessidade da implantagcéo de
arborizacao, iluminag&o publica, paisagismo e outros mobiliarios urbanos, tais espacos

devem ser acrescidos a largura da infraestrutura cicloviaria.

No caso de ciclovia, a distancia formada entre ela e o espacgo da via destinado fluxo de
veiculos automotores deve ter o minimo de 0,50 m de largura, sendo desejaveis 0,60 m.
Essa recomendacgao visa garantir que pedestres possam ter um ponto de apoio entre os

dois espacos ao executar uma travessia sobre as duas pistas.
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As Figuras 2.2 e 2.3 apresenta uma ciclovia sobre canteiro central e os espagos
minimos de 0,50m do bordo do meio fio. Ndo sendo possivel garantir esta distancia

recomenda-se a colocagao de gradil para maior protecéo de ciclistas e pedestres.

Padréo |
Figura 2.2

Padréo Il
Figura 2.3
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No caso de existéncia de estacionamento regulamentado junto ao espago cicloviario
deve ser resguardada a existéncia de uma largura util minima de 1,0m. Este espaco
visa evitar acidentes quando da abertura das portas e permitir o acesso de agentes de

fiscalizagdo no caso de estacionamento regulamentado rotativo pago, Figuras 2.4 e 2.5.

Padréo |
Figura 2.4

Padrao Il
Figura 2.5
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2.3. Rebaixamento de cal¢ada

2.3.1 Ciclos
A rampa de acesso a espacgos cicloviarios em desnivel com relacdo a pista deve ser

feita conforme desenhos das Figuras 2.6 € 2.7.

min. min.
1 030 | L variavel + 030 |
1 i
LA :
— cenne -: """" L] :
8 £ g RAMPA ;
= 1 PRINCIPAL '
| = :
T 7 & '

Figura 2.6

IQ@| L variavel |Q |
‘ A§ :A'
A R aj [} !
] - ABA
83 : | LATERAL
i ' RAMPA ;
£Y - PRINCIPAL .
[ . X
| A — CALGADA
I ¥ _ 5§ L\ [ GUA

Figura 2.7




Sobre o canteiro ou calgada, o fim da rampa deve distar no minimo a 0,50m de qualquer

marca viaria, Figuras 2.7 e 2.8.

Padrao |

Padrao Il
Figura 2.8

2.3.2. Trafego compartilhado/partilhado com pedestres

O rebaixamento da calgada ou canteiro partilhada ou compartilhada com pedestres deve
respeitar as disposi¢des contidas na norma de Rebaixamento de Calgada — Reviséo 3
contida na Resolugédo CPA/SEHAB-G/011/2003.

Neste caso a inclinagdo maxima da rampa de acesso deve ser de 8,33%.




CAPITULO 3
SINALIZACAO VERTICAL

3.1 Classificagao

A sinalizagdo mais utilizada na delimitacdo de espacos cicloviarios consiste em:

« Sinalizagado de regulamentagao: contém mensagens imperativas cujo desrespeito
constitui infragéo;

« Sinalizagdo de adverténcia: sdo sinais cuja finalidade é alertar os usuarios da via
quanto a situacdes de risco relativas a circulagéo de bicicletas;

 Sinalizagao especial de adverténcia: contém informagdes que advertem sobre
situacdes especificas;

« Sinalizagcdo especial de adverténcia para ciclistas: contém mensagens para
ciclistas;

« Sinalizagdo especial de adverténcia para pedestres: contém mensagens para
pedestres;

« Sinalizagao indicativa educativa: contém mensagens quanto ao comportamento

adequado relacionados aos trajetos para ciclistas.

3.2. Dimensoées
As dimensdes recomendadas para os sinais de regulamentacdo e adverténcia estéo

estabelecidos na Tabela 3.1.
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Os valores referem-se ao didmetro dos sinais circulares de regulamentacéo e ao lado do

quadrado dos sinais de adverténcia, com as respectivas excecgdes.

Tabela 3.1

Ladoou | SinalR4 | SinalRz | S A26ae A28
Uso Diametro Lado Lado menor

(m) (m) (m) s

Vias urbanas (exceto transito
rapido) e espagos cicloviarios
demarcados na pista de 0,50 0,25 0,75 0,50 x 0,25
rolamento e no sentido do fluxo
veicular automotor

Nos casos em que a sinalizagcao

destina-se exclusivamente aos 0,40 0,18 0,50 0,50 x 0,25
ciclos

Areas protegidas por legislacao 0,30 0,18 0,40 0,40 x 0,20
especial

Dimensbes maiores a estabelecidas na Tabela 3.1 podem ser utilizadas a critério do

projetista, conforme caracteristicas do local.

3.3. Suportes
Os suportes das placas de sinalizacdo devem manter os sinais permanentemente na

posicao apropriada, impedindo que balancem, sejam girados ou deslocados.

Deve-se, sempre que possivel, aproveitar ao maximo os elementos de sustentacéo
porventura existentes como postes de iluminagcéo publica, colunas semaforicas ou de

sinalizacao vertical.

Os tipos de suportes utilizados para fixagdo das placas estdo previstos no MSU-

Orientacgéo - Volume IV, descritos no Anexo V, deste manual.

Em coluna semaférica em que ocorre restricdo de espago para colocagdo de placa
devido a existéncia de outras placas e de grupos focais pode ser utilizado o suporte

denominado “bpcs”, brago projetado para coluna semaférica que permite a sua fixagéo

nesta coluna, Figura 3.1.
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BPCS

Figura 3.1

3.4. Posicionamento na via
A altura e o afastamento lateral de colocacdo das placas de sinalizacdo estédo
especificados nas Figuras 3.2 e 3.3, valendo tanto para as placas de regulamentacao,

como para as de adverténcia e indicativas.

A regra geral de posicionamento das placas de sinalizagdo consiste em coloca-las no
lado direito da pista, no sentido do fluxo de trafego, exceto nos casos previstos neste
manual e na sinalizag&o destinada a ciclistas e pedestres que deve ser determinada por

estudos de engenharia.

A borda inferior da placa ou do conjunto de placas colocada lateralmente a via deve
ficar a uma altura livre entre 2,10m e 2,30m em relacdo ao solo ou superficie da pista,
Figura 3.2.

Pode ser adotada altura livre entre 1,0 m e 2,10 m quando a locag¢ao da placa néo

interfere na circulagéo de pedestres ou ciclistas.




O afastamento lateral medido entre a borda lateral da placa e a borda da pista deve ser,

no minimo, de 0,30 m para trechos retos da via e de 0,40 m para trechos em curva,
Figura 3.3.

+

<L<2,30

2,10

Figura 3.2

trechos em curva = 0,40
/ trechos retos > 0,30

/

trechos em curva 2 0.40
trechos retos = 0,30

\

ot

Figura 3.3

Em espaco cicloviario sobre calgada ou canteiro recomenda-se adotar dimensdes da
placa de 0,40m e o afastamento lateral da borda da placa ao espaco cicloviario pode ser

eliminado quando nao interfere na circulagédo de ciclos ou pedestres.
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3.5. Sinalizagao de regulamentagao

3.5.1 Preferéncia de passagem
A introducédo do espaco cicloviario exige a definicdo de preferéncia de passagem em

cruzamentos nao sinalizados e a reavaliagcdo dos ja sinalizados.
Refere-se aos sinais que determinam os fluxos de veiculos automotores ou ciclos que

devem parar ou dar preferéncia de passagem, em fluxos que se cruzam. Sao

caracterizados, a seguir, 0s sinais:

Parada obrigatéria - R-1

Figura 3.4

Assinala ao ciclista e/ou ao condutor de veiculo automotor a obrigatoriedade de parar

seu veiculo antes de entrar ou cruzar a via/pista.

Critérios uso
O sinal R-1 deve ser utilizado quando se deseja reforgar ou alterar a regra geral de

direito de passagem prevista no art. 29, inciso Ill, do CTB.

A introducao do espaco cicloviario na malha viaria pode determinar a variagdo do direito
de passagem em interse¢des e apos analise de engenharia devem ser observados os

seguintes critérios:
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Em intersecédo n&o sinalizada com direito de passagem avaliar se a via sinalizada com

espaco cicloviario passou a ter direito de passagem sobre a transversal.

e Caso positivo deve-se sinalizar a via transversal com placa e legenda “PARE”,
Figura 3.5.

e e e e S ] o~ —— “ el aalae s e e " % » S D" G * S S S =" S—" G Sm—— —

Padrao |

Padrao ll

Figura 3.5
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e Caso negativo deve-se sinalizar a via com espago cicloviario com placa e legenda
“Pare” para as aproximagdes conforme geometria e fluxos de veiculos automotores

e bicicletas, Figura 3.6.

LA
_,/'/ 10,20 ‘\\
Padrao ll
Figura 3.6
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e« Quando o fluxo de veiculo automotor apresenta brecha com distancias entre
veiculos que possibilitem ao ciclista tempo suficiente para a travessia segura mas o
local ndo fornece ao ciclista visibilidade adequada ou suficiente para a tomada de
decisdo sem a necessidade de parar o ciclo deve-se sinalizar a aproximagéo o sinal
R-1, Figura 3.7.

Padrao |

Padrao I

Figura 3.7
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e Quando o fluxo de veiculo automotor ndo apresenta brecha entre veiculos com
distancias adequadas a travessia segura deve-Ose sinalizar a aproximag&o com

sinalizagdo semaférica

Critérios de locacao
A placa deve ser colocada no lado direito da via/pista, o mais proximo possivel do ponto

de parada da bicicleta.

Em pistas ou espagos cicloviarios com sentido unico de circulagdo, em que o
posicionamento da placa a direita ndo apresente boas condigdes de visibilidade, este

sinal pode ser repetido ou colocado a esquerda.

Relacionamento com outra sinalizagao
Em espaco cicloviario, o sinal R-1 deve ser acompanhado de legenda “PARE”, seta e

simbolo “Bicicleta” e pode ser acompanhado de linha de retencgao, ver item 4.4.5.3.1.

A area de intersegdo deve ser sinalizada com linha de continuidade fornecendo
orientacao visual para travessia, ndo devendo ser utilizada a marcagéo de cruzamento

rodocicloviario, Figuras 3.6 e 3.7.
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Dé a preferéncia - R-2

Figura 3.8

Assinala ao condutor de bicicleta a obrigatoriedade de dar preferéncia de passagem ao
veiculo que circula na via em que vai entrar ou cruzar, devendo para tanto reduzir a

velocidade ou parar seu veiculo, se necessario.

Critérios de uso

Quando o fluxo de veiculo automotor apresenta brechas com distancias entre veiculos
que possibilitem ao ciclista tem suficiente para a travessia segura e o local de travessia
fornece ao ciclista visibilidade adequada e suficiente para a tomada de decisdo para a
realizagdo desta operagdo sem a necessidade de parar, deve-se sinalizar a

aproximacéo do espaco cicloviario com o sinal R-2

Critérios de locagéo
A placa deve ser colocada antes da intersecdo no lado direito da via/pista, o mais

préoximo possivel do ponto de parada da bicicleta, respeitado os critérios de colocagéo.
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Padrao |

Padrao Il

Figura 3.9

Relacionamento com outra sinalizagao
Em espaco cicloviario, o sinal R-2 deve ser complementado com a inscricdo no

pavimento do simbolo “Dé a Preferéncia”, seta e simbolo “Bicicleta”, ver item 4.4.5.2.2.

A area de intersegdo deve ser sinalizada com linha de continuidade fornecendo
orientacdo visual para travessia, ndo devendo ser utilizada a marcagéo de cruzamento

rodocicloviario, Figura 3.9.
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3.5.2 Velocidade
Todas as vias que possuem espacgo cicloviario locado na pista devem ser

regulamentadas com placa de velocidade maxima permitida.

Velocidade Maxima Regulamentada - R-19V40

i

Em via coletora, onde inexiste sinalizagéo informando a velocidade, deve ser colocada

Figura 3.10

regulamentacao de 40 km/h e nas locais manter 30km/h.

Quando a via com faixa ou pista de circulagdo exclusiva de bicicleta ocorre s6 em
determinado dia da semana e/ou horario, e a velocidade regulamentada da via é
superior a 40 km/h, a regulamentacdo de velocidade, 40km/h, deve acompanhar o

horario de funcionamento da faixa
DOMINGO

7 -16h

R-19V-40Exp1

Figura 3.11
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Neste caso, a regulamentacdo de velocidade com horario deve ficar abaixo da

velocidade regulamentada para a via, Figura 3.12.

DOMINGO
7 -16h

I exemplo de aplicacéo
Figura 3.12

Via arterial regulamentada com velocidade de 60km/h deve ser regulamentada com
50km/h.

Via arterial regulamentada com velocidade superior a 60km/h e com espaco ciclovario
demarcado na pista, o valor da velocidade deve ser definido junto a Geréncia de

Segurancga de Transito.

Via regulamentada com velocidade superior a 40km/h e com espacgo cicloviario
demarcado sobre canteiro ou calgada deve-se manter a velocidade regulamentada para

a via. Valores inferiores podem ser determinados por estudos de engenharia.

A locacdo da placa Velocidade Maxima Permitida-R-19 deve respeitar os critérios

estabelecidos no item 13V - Sinalizagdo Vertical de Regulamentagdo — Sinal R-19 de

10/2012, da pasta de Critérios de Sinalizagao Diversos.




3.5.3 Circulagao

Os sinais utilizados para regulamentar a circulagao de ciclistas sao:

Circulagao Exclusiva de Bicicletas - R-34

Figura 3.13

Assinala a area, trecho de via/pista ou faixa destinado & circulagdo exclusiva de

bicicletas.

Critérios de uso
O sinal R-34 deve ser utilizado quando se deseja restringir o uso de uma area/pista ou

faixa ou canteiro a circulagéo exclusiva de bicicletas.

Critérios de locagao
O sinal R-34 tem a partir do ponto onde é colocado, devendo ser repetido apos acessos.

Em trechos longos o sinal deve ser repetido a no maximo a cada 200m.

O fim da circulagéo exclusiva de bicicleta deve ser assinalado com a mensagem término
ou pelas caracteristicas fisicas da via, ver placa de cédigos R-34t ou outros coédigos

conforme sistema especifico de sinaliza¢ao tais como a ciclofaixas operacionais.

O sinal deve ser colocado no inicio do trecho com circulagéo exclusiva, a direita, ou a

esquerda ou em ambos os lados conforme o caso.
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Em interse¢cdes o sinal deve colocado no minimo a 2,0m e no maximo a 5,0m do
prolongamento do meio fio ou bordo da via/pista transversal ou canteiro central, Figuras
3.14 e 3.15.

Nos casos em que o sinal precisa ser visto também pelo fluxo de transito da via

transversal, o sinal deve ser colocado em angulo que permita a adequada visibilidade.

Padrao |

Padrao Il
Figura 3.14




Padrao |

Padrao I

Figura 3.15
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Circulagdo Exclusiva de Bicicletas- Término - R-34t

3D
TERMINO

K Figura 3.16

Assinala o término da area, trecho de via/pista ou faixa destinado a circulagéo exclusiva

de bicicletas.

Em ciclofaixa que operam somente em determinados periodos € onde € necessario
esclarecer aos condutores qual a faixa destinada a circulagéo exclusiva em determinado

periodo, o sinal R-34 pode ser acrescido da informagé&o término e seta.

@ &~
. TERMINO
@ TERMINO & <

TERMINO s R-34-2th

R-34-1at R-34-1bt

Figura 3.17

Critérios de locagao
O sinal R-34t regulamenta o ponto onde termina a restricdo. De acordo com as
caracteristicas fisicas, esta placa pode ser suprimida desde que fique claro para o

usuario o término da restricdo. O sinal deve ser colocado no fim do trecho com

circulagéo exclusiva, a direita, ou a esquerda ou em ambos os lados conforme o caso.
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Ciclistas a Esquerda, Pedestres a Direita - R-36a

Figura 3.18

O sinal R-36a regulamenta o transito de ciclistas a esquerda e pedestres a esquerda e

pedestres a direita da area da via/pista

Critérios de uso
O sinal R-36a deve ser utilizado quando se deseja regulamentar o lado da circulagéo de

ciclistas e pedestres na faixa, via/pista ou passeio.

Critérios de locagao

O sinal R-36a tem validade a partir do ponto onde é colocado.

A placa deve ser colocada no inicio da regulamentacdo de frente para pedestres e
ciclistas, a direita, ou a esquerda, ou em ambos os lados, garantindo a visibilidade de

ambos.

O sinal R-36a pode ser acompanhado de sinalizagdo horizontal e/ou dispositivos

auxiliares.
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Pedestres a Esquerda, Ciclistas a Direita - R-36b

Figura 3.19

Regulamenta o transito de pedestres a esquerda e ciclistas a direita da via/pista.

Critérios de uso
O sinal R-36b deve ser utilizado quando se deseja regulamentar o lado da circulagao de

ciclistas e pedestres na faixa, via/pista ou passeio.

Critérios de locagéo

O sinal R-36b tem validade a partir do ponto onde é colocado.

A placa deve ser colocada no inicio da regulamentagdo de frente para pedestres e
ciclistas, a direita, ou a esquerda, ou em ambos os lados, garantido a visibilidade de

ambos.

Relacionamento com outra sinalizagao

O sinal R-36b pode ser acompanhado de sinalizagdo horizontal e/ou dispositivos

auxiliares. Ver Capitulo 9, Espaco Cicloviario Partilhado com Pedestres.
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Circulagao Compartilhada de Ciclistas e Pedestres
R-36¢ Exp1

Figura 3.20

Assinala que o passeio, passarela, a area, trecho de via/pista ou faixa(s) € de circulagao

compartilhada de ciclistas e pedestres.

Critérios de uso

O sinal R-36¢ deve ser utilizado quando se deseja:

e permitir a circulagcdo de bicicleta no passeio e passarela, conforme dispde o artigo
59 e o artigo 68, ambos do CTB;

e regulamentar o uso de uma éarea, via/pista ou faixa(s) de circulagdo compartilhada

de ciclista e pedestre.

O sinal R-36¢ tem validade a partir do ponto onde é colocado, devendo ser repetido
apo6s acessos, até o final do trecho de circulagdo com a informacdo complementar de

término.

Em trechos longos recomenda-se que seja repetido a cada 150m.
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exemplo de aplicagao
Figura 3.21
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Critérios de locacao
A placa deve ser colocada de frente para pedestre e ciclista, no inicio do trecho da
circulacao compartilhada, a direita ou a esquerda, ou em ambos os lados, conforme o

caso.

Relacionamento com outra sinalizagao
Pode ser antecedido pelo sinal de adverténcia, A-30c, “Transito Compartilhado por
Ciclistas e Pedestres” informando que o passeio, passarela, area, trecho de via/pista ou

faixa(s) é de circulagdo compartilhada de ciclistas e pedestres. Ver Capitulo 10, Espaco

Cicloviario Compartilhado com Pedestres e Ciclistas.
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3.5.4 Regulamentagao de estacionamento e parada

3.5.4.1. Ciclofaixa locada na pista

a) Ciclofaixa junto ao meio fio.
Para ciclofaixa locada junto ao meio fio deve ser utilizado o sinal R-6¢, “Proibido Parar e
Estacionar”, conforme critérios de locacédo estabelecidos no MSU- Regulamentacao-

Volume 2- Critérios de Projeto.

Figura 3.22

b) Ciclofaixa junto ao canteiro divisor de pista.
Nao deve ser colocada regulamentacdo de proibicdo de estacionamento e parada

exceto nos casos em que possam gerar duvidas aos usuarios da via.

c) Estacionamento regulamentado junto a ciclofaixa

O estacionamento pode ser de uso prolongado ou rotativo pago, nao devendo ser
utilizado para os casos de curta duragao e deve ser destinado a veiculos leves, no caso
automével e caminhonete. A regulamentacéao deve ser feita com o uso do sinal R-6b -
“Estacionamento Regulamentado” e informacdo complementar “Na linha branca” — de
demais informacdées como o tipo de veiculo, e demais condi¢cdes de estacionamento

Figura 3.23. A placa deve ser locada na calgada junto ao meio fio acompanhada de

marca de estacionamento regulamentado e marca de canalizagéo.
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NA LINHA BRANCA
AUTOMOVEL
OBRIGATORIO
NA LINHA BRANCA CARTAO AZUL
AUTOMOVEL E 2862 - h
CAMINHONETE Sabado - P
R-6b-75 R-6bExp116

Figura 3.23

A marca de estacionamento regulamentado segue padrdo estabelecido para esta
sinalizacdo devendo ser acompanhada de marca de canalizagdo locada entre a
ciclofaixa e o estacionamento de no minimo 1,0m de largura, conforme desenho da
Figura 3.24 para o padréo | e Figura 3.25 para o padrao Il. Ver item 4.4.4, marca de

controle de estacionamento e parada deste manual.

min.

2,00

Padrao |
Figura 3.24
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Figura 3.25

3.5.4.2. Outros casos
No caso de espacos cicloviarios demarcados sobre calgada ou canteiro, partilhado ou

compartilhado com pedestres, ver capitulo para cada situagao.
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3.6. Sinalizagao de adverténcia

Os sinais mais utilizados séo:
3.6.1 Sinais de adverténcia e informagao complementar

Transito de Ciclistas - A-30a
Sentido Unico- A-26a ou Sentido duplo - A-26b

D@ @

A-26a A-26a A-26b

Figura 3.26

Adverte ao condutor de veiculo automotor e aos ciclistas que a via transversal existe

espaco cicloviario unidirecional ou bidirecional

Critérios de Uso

Esta sinalizagcéo deve ser utilizada:

¢ navia transversal arterial ou coletora regulamentada com 50 km/h,

¢ navia transversal de via com sentido unico de circulagao e ciclos no contrafluxo;

e em situagdes de risco em que se torna necessario advertir os condutores da

existéncia de via com ciclofaixa ou ciclovia.

De acordo com o sentido de circulagéo da ciclofaixa ou ciclovia deve ser utilizado o sinal

A-30a acompanhado do sinal A-26a para unidirecional ou A-26b para bidirecional.
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Critérios de locagao
Devem ser colocados na esquina anterior a direita da via transversal, conforme sentido

de circulagédo, no maximo a 30m da esquina.

Em pista com sentido unico de circulagdo, em que o posicionamento da placa a direita
nao apresente boas condi¢cdes de visibilidade, este sinal pode ser repetido ou colocado
também a esquerda da via transversal, particularmente se ela tiver 3 ou mais faixas de

rolamento.

Padrao |

\J 0

Padrao ll

exemplo de aplicagao
Figura 3.27
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“Transito de Ciclistas” - A-30a

“A xxm” — AC-1

&2

A Om

Figura 3.28

“Adverte ao condutor de veiculo automotor e aos ciclistas a existéncia de ciclovia ou

ciclofaixa na distancia indicada.”

Critérios de uso

Deve ser utilizada para advertir o inicio de ciclovia ou ciclofaixa sinalizada, na distancia
indicada. Quando o inicio da ciclofaixa ou ciclovia encontra-se na proxima quadra pode
ser utilizada a informacdo complementar “Proxima Quadra” em substituicdo a

mensagem de distancia.

Critérios de locacao
Deve ser colocada antes do trecho regulamentado a esquerda ou a direita conforme o

trecho de pista em que esta locada a ciclofaixa ou ciclovia.
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Padrao |

i | ©
III | | I : Padrao Il

exemplo de aplicacéo
Figura 3.29
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Transito de Ciclistas - A-30a

Préoxima Quadra- AC-2

&2

PROXIMA
QUADRA

Figura 3.30

Adverte ao condutor de veiculo automotor e aos ciclistas a existéncia de ciclovia ou

ciclofaixa na “Proxima Quadra.”

Critérios de uso
Deve ser utilizada para advertir o inicio de ciclovia ou ciclofaixa sinalizada, na proxima

quadra.

Critérios de locagao

Deve ser colocado na quadra anterior em que se inicia a regulamentacgéo da ciclovia ou

ciclofaixa a esquerda ou a direita conforme sua localizagéo na pista da via.

3-30



Espaco Cicloviario

Passagem Sinalizada de Ciclistas - A-30b

Figura 3.31

Adverte os condutores da existéncia, adiante, de marcacdo de cruzamento

rodocicloviario.

Critérios de uso
Deve ser utilizado quando a marcagcédo de cruzamento rodocicloviario for de dificil

percepc¢ao pelo condutor ou que possa comprometer a seguranga dos usuarios da via..

Critérios de locagao

A placa deve ser colocada no lado direito da via/pista

Em pista com sentido unico de circulagcdo, em que o posicionamento da placa a direita

nao apresente boas condi¢des de visibilidade, este sinal pode ser repetido ou colocado

a esquerda.
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Figura 3.32
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Passagem Sinalizada de Ciclistas - A-30b

A Om

A-30b- e AC-1 A-30b-1

Figura 3.33

Adverte os condutores da existéncia, adiante, de marcagcdo de cruzamento

rodocicloviario na distancia indicada.

Critérios de uso
Deve ser utilizada quando a marcacdo de cruzamento rodocicloviario for de dificil

percepgao pelo condutor ou que possa comprometer a seguranga dos usuarios da via.

Critérios de locagao

A placa deve ser colocada no lado direito da via/pista.

Em pista com sentido unico de circulagdo, em que o posicionamento da placa a direita
nao apresente boas condi¢cdes de visibilidade, este sinal pode ser repetido ou colocado

a esquerda.
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Passagem Sinalizada de Ciclistas —Travessia e Seta - A-30b2h

TRAVESSIA

N

Figura 3.34

Assinala ao condutor de veiculo o local exato onde esta locada a marcacado de

cruzamento rodocicloviario.

Critérios de uso
Deve ser utilizada em locais em que a marcagdo de cruzamento rodocicloviario néo

apresenta boa visibilidade.

Critérios de locagao
Recomenda—se sua locagédo sobre a marcagao de cruzamento rodocicloviario e se

necessario ser precedida do sinal A-30b indicando a distancia da marcagao.
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Passagem Sinalizada de Ciclistas — Travessia no Retorno - A-30b-3h

\. TRAVESSIA
>  NO
RETORNO

Figura 3.35

Adverte os condutores da existéncia, adiante, de marcagdo de cruzamento

rodocicloviario no retorno.

Critérios de uso
Deve ser utilizado quando a marcagdo de cruzamento rodocicloviario locada no retorno
for de dificil percepgéo pelo condutor ou que possa comprometer a seguranca dos

usuarios da via. Figura 3.36

Critérios de locagao

A placa deve ser colocada no canteiro a no maximo 50m antes do retorno.

Figura 3.36
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Transito compartilhado por ciclistas e pedestres - A-30c

Figura 3.37

Adverte o ciclista e o pedestre da existéncia, adiante, de trecho de via com transito

compartilhado.

Critérios de uso

Pode ser utilizado quando ocorrer circulagdo compartilhada de ciclista e pedestre, na

mesma pista, acostamento, canteiro central ou calgada.

Critérios de locagao

A placa deve ser colocada de forma a garantir visibilidade para ciclistas e pedestres.
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3.6.2. Adverténcia especial para ciclistas

AE-19¢c
(0,50 x 0,75 / 0,40 x0,60)

CICLISTA
CICLISTA
@
o @0
sO .
ATRAVESSE S0 Qurw/ones
NO VERDE

Figura 3.38

Adverte ao ciclista que deve respeitar a sinalizagao semaférica a ele destinada.

Critérios de uso

A placa de cbédigo AE-19c deve ser utilizada nas seguintes situagdes:

e quando o ciclista acompanha o direito de passagem dos veiculos automotores

devendo respeitar a mesma indicagédo luminosa a eles dirigida ou contrafluxo;

* quando o ciclista atravessa a via em cruzamento rodocicloviario acompanhando o
mesmo.

A dimensao a ser utilizada deve ser definida em fungcéo das caracteristicas do local e da

visibilidade.




Critérios de locagao

Deve ser locada:

e dimensdes 0,50 x 0,75; na aproximagao do cruzamento semaforizado, préxima ao
espaco cicloviario de forma a ser vista pelo ciclista;

e dimensdes 0,40 x 0,60, preferencialmente junto ao grupo focal de regulamentagéo

destinado exclusivamente aos ciclistas.

snqiuQ
0S8

exemplo de aplicagcao
Figura 3.39
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3.6.3. Adverténcia especial para pedestres

Pedestre — Ciclista a Esquerda - AEP- 4a
Pedestre — Ciclista a Direita - AEP- 4b

Pedestre — Ciclista a Esquerda e a Direita - AEP- 4c

PEDESTRE PEDESTRE PEDESTRE

Figura 3.40

Adverte aos pedestres quanto a presenca de ciclistas no sentido indicado.

Critérios de uso

Deve ser utilizada nas faixas de travessia de pedestres em via/pista sinalizada com
ciclovias ou ciclofaixas onde o volume de veiculos automotores é muito diferenciado em
relagcdo as bicicletas podendo induzir a travessia de pedestres sem observar a

circulacao de ciclistas.

Nos locais sinalizados com a placa educativa “Pedestre — SO ATRAVESSE NO VERDE”
-codigo ED-70, esta deve ser substituida pela AEP- 4a, 4b ou 4c, conforme o caso,
Figura 3.39.
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Critérios de locagao
Deve ser locada junto a faixa de travessia de pedestres, preferencialmente junto ao

grupo focal destinado aos pedestres quando existir.

/18\\
| 35

N )
[ ) (s
:

exemplo de aplicacéo
Figura 3.41
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3.7. Sinalizagao indicativa educativa

Pedestre- Ciclista- Prioridade na Conversao

ED-72 e ED-72h
* ﬁ PRIORIDADE
Ro A NA

PRIORIDADE| CONVERSAO

MNA i ED-72h
|CONVERSAO

ED-72
Figura 3.42

Indica ao condutor de veiculo automotor que deve dar prioridade de passagem na

conversao aos pedestres e ciclistas que transitam pela ciclofaixa ou ciclovia.

Critérios de uso
Deve ser utilizada quando no movimento de conversdo existe faixa de travessia sem
grupo focal de pedestres e marcagdo de cruzamento rodocicloviario sem grupo focal

destinado aos ciclistas.

Em local sinalizado com a placa de codigo ED-70 e ED-70h, estas devem ser

substituidas de forma a tender a nova situagao.
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Critérios de locagao

A placa deve ser locada preferencialmente na esquina anterior a interse¢do. Em locais

com problemas de visibilidade pode ser utilizada a placa de cdédigo ED-72h, em brago
projetado sobre a e rolamento.

exemplo de aplicacéo
Figura 3.43
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CAPITULO 4
SINALIZACAO HORIZONTAL

4.1. Definigao e fungao
A sinalizagéo horizontal € um subsistema da sinalizagdo viaria composta de marcas,
simbolos e legendas, apostos sobre o pavimento da pista de rolamento, calgada ou

canteiros.

A sinalizacdo horizontal utilizada para definir os espacgos cicloviarios tem a fungcédo de
caracterizar estes espacgos, fornecendo informagdes que permitam a sua rapida
identificagdo pelos usuarios da via, induzindo-os a comportamentos adequados,
ordenando, canalizando e orientando o fluxo de trafego de ciclistas, pedestres e demais

veiculos e viabilizando uma melhoria na seguranca viaria.

Para demarcar os espagos delimitados para uso exclusivo da bicicleta, a sinalizac&o
horizontal apresenta caracteristicas proprias, em funcado das dimensdes deste veiculo
e a sua insercdo no espaco viario, tendo nestes casos a fungdo também de

regulamentar o sentido de circulagao dos ciclos.

Em algumas situagbes a sinalizagéo horizontal atua, por si s6, como controladora de
fluxos. Pode ser empregada como reforco da sinalizagdo vertical, bem como ser

complementada com dispositivos auxiliares.
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4.2. Padrao de cores

. Amarela, utilizada na regulacao de fluxos de sentidos opostos; na delimitacdo de
espacos proibidos para estacionamento e/ou parada e na marcacdo de

obstaculos.

. Branca: utilizada na regulagdo de fluxos de mesmo sentido; na delimitacdo de
trechos de vias, destinados ao estacionamento regulamentado de veiculos em
condi¢des especiais; na marcagao de faixas de travessias de pedestres, simbolos

e legendas.

. Vermelha: utilizada para proporcionar contraste, quando necessario, entre a
marca viaria e o pavimento das ciclofaixas e/ou ciclovias, na parte interna destas,
associada a linha de bordo branca ou de linha de divisdo de fluxo de mesmo

sentido e nos simbolos de hospitais e farmacias (cruz).

. Azul: utilizada nas pinturas de simbolos de pessoas portadoras de deficiéncia
fisica, em areas especiais de estacionamento ou de parada para embarque e

desembarque.

. Preta: utilizada para proporcionar contraste entre o pavimento e a pintura.

A tonalidade das cores deve obedecer ao padrao Munsell indicado na Tabela 3.1 ou

outro que venha a substituir, de acordo com as normas da ABNT.

Tabela 3.1 Padrao de cores

Cor Tonalidade
Amarela 10 YR 7,5/14
Branca N 9,5
Vermelha 7,5R 4/14
Azul 5PB 2/8
Preta N 0,5
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4.3. Materiais

Diversos materiais podem ser empregados na execuc¢ao da sinalizacdo horizontal. A
escolha do material mais apropriado para cada situacdo deve considerar os seguintes
fatores: natureza do projeto (provisorio ou permanente), volume e classificacdo do
trafego (VDM), qualidade e vida util do pavimento, freqiiéncia de manutencao, dentre

outros.

Na sinalizagdo horizontal podem ser utilizadas tintas, massas plasticas de dois
componentes, massas termoplasticas, plasticos aplicaveis a frio, peliculas pré-

fabricadas, dentre outros.

Para proporcionar melhor visibilidade noturna a sinalizag&o horizontal deve ser sempre

retrorrefletiva.

4.4. Marcas viarias
A seguir sao apresentadas as principais marcas viarias utilizadas na demarcacéo dos

espacos cicloviarios, suas caracteristicas, critérios de uso e locagao.

4.4.1. Marcas longitudinais
As marcas longitudinais sao utilizadas para separar e ordenar o fluxo de veiculo

automotor, ciclistas e pedestres.

O padréao de sinalizagéo horizontal utilizado para demarcar o espacgo cicloviario pode

ser:

e Padrao I: a delimitagcdo do espaco cicloviario é caracterizada pela pintura vermelha
de toda a largura util destinada a circulagdo de ciclos, acompanhando sempre as
marcas longitudinais. Quando a sarjeta € considerada largura util deve ser pintada

de vermelho.
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No projeto deve constar detalhe da pintura vermelha descrevendo se a sarjeta

deve ou nao ser pintada.

Este padrdo deve ser adotado em todos os projetos que envolvem sinalizagéo

horizontal dos espacos cicloviarios.

Figura 4.1

e Padrao II: a delimitagdo do espaco cicloviario é caracterizada por uma linha interna

vermelha interna acompanhando as marcas longitudinais.

Figura 4.2
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4.4.1.1. Linha de divisao de fluxos opostos

E utilizada para separar os movimentos veiculares de sentidos opostos entre veiculo
automotor e bicicleta e em espacos cicloviarios para separar os fluxos opostos de
bicicleta. Regulamentam os trechos em que a ultrapassagem e a transposi¢cao sao

permitidas ou proibidas.

A linha continua amarela proibe a ultrapassagem e a transposic¢ao de faixas, item 2.2.1,
letra a, do Anexo Il, aprovado pela Resolu¢do 160/2004 do CONTRAN.

Caracteristicas
De acordo com o fluxo de trafego que separam apresentam os seguintes tipos e

dimensdes

a) Na separagao de fluxos opostos entre veiculo automotor e bicicleta
Cor: amarela devendo sempre estar associada a uma linha vermelha para
contraste, locada dentro do espaco cicloviario, Figuras 4.2 e 4.3.
Largura da linha amarela= 0,25m.
Largura da linha vermelha de contraste = 0,25m ou pintura vermelha da largura
util

Tipo: simples continua

calgada
guia
saneta

0.25

Padrao | Padrao ll

Figura 4.3
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calgada
sarjeta

-"::::':#: 0,10
3025

Padrao | Padrao ll

Figura 4.4

b) Na separacgao de fluxos opostos entre bicicletas
Cor: amarela
Largura da linha amarela: 0,10m.

Tipo:

e simples seccionada: utiliza-se quando a ultrapassagem é permitida em ambos
os sentidos. O padréao de tragado seccionado obedece a relacao de 1:3, ou seja,

o segmento deve ser de 1,0 m e o intervalo de 3,0 m, Figura 4.5.

10 30
+H—t —_—"
guia
sarjeta
—=40,10
1025

Figura 4.5




e simples continua: utiliza-se quando a ultrapassagem é proibida em ambos

os sentidos.
Nas aproximacgdes de intersec¢cbes deve ser utilizada uma linha continua com

comprimento de 10m e seu inicio deve ser demarcado conforme a existéncia ou

nao de outro tipo de sinalizagéo.

A interrupgdo da linha de divisdo de fluxos continua amarela deve obedecer aos
seguintes padrdées conforme existéncia ou ndo de outro tipo de sinalizagao horizontal na

via:

a) Interseg¢ao sem faixa para travessia de pedestres, sem linha de retengao:
A linha de divisédo de fluxos opostos deve ser interrompida a no minimo 1,40m do
prolongamento do meio fio da transversal, ou onde os estudos de engenharia

determinar, Figuras 4.6 e 4.7.

Figura 4.6
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Figura 4.7

b) Com linha de retengdo (com ou sem faixa para travessia de pedestres)
A linha divisdo de fluxos opostos deve ser interrompida junto a linha de retencéo,
Figura 4.8.

2

¥ 1 "

Figura 4.8
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c) Com faixa para travessia de pedestres, sem linha de retencao
A linha divisdo de fluxos opostos deve ser interrompida a 2,0m do inicio da faixa,
Figura 4.9.

Figura 4.9
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4.4.1.2. Linha de divisao de fluxos de mesmo sentido

E utilizada para separar os movimentos veiculares de mesmo sentido entre veiculo

automotor e bicicleta.

Caracteristicas

Cor: branca devendo sempre estar associada a uma linha vermelha para contraste,
locada dentro do espaco cicloviario, Figuras 4.10 e 4.11.

Largura da linha branca: 0,25m

Largura da linha vermelha de contraste = 0,25m ou pintura da parte interna

Tipo: simples continua

calgada calcada

—gg:i.e‘a N

1025
- 0,25

0.25

Padrao | Padrao ll

Figura 4.10

guia
sarjeta
:::#: 0,10

1025
- 0,25

gu
=——oA=0,10

0.25

Padrao | Padrao Il

Figura 4.11
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A interrupcéo da linha deve obedecer aos seguintes padrdes conforme existéncia ou

nao de outro tipo de sinalizagao horizontal na via:

a) Sem faixa para travessia de pedestres, sem linha de retencao
A linha de divisdo de fluxos de mesmo sentido deve ser interrompida a 1,40m do

prolongamento do meio fio da transversal, Figuras 4.12 e 4.13.

Figura 4.12

Figura 4.13
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b) Com faixa de travessia de pedestres, sem linha de retengao:

A linha de divisao de fluxos de mesmo sentido deve ser interrompida a 2,0m da faixa

de pedestres, Figura 4.14.

| 45 1020,

20 |
[ | ||

Figura 4.14

c) Com linha de retengdo - com ou sem faixa para travessia de pedestres
A linha divisdo de fluxos de mesmo sentido deve ser interrompida junto a linha de

retengéo, Figura 4.15.

Figura 4.15
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4.4.1.3. Linha de bordo

Delimita a parte da pista ou da calgada destinada ao deslocamento de bicicletas. Utiliza-

se para estabelecer os limites do espaco cicloviario, em um ou ambos os lados.

Caracteristicas

e Cor: branca devendo sempre estar associada a uma linha, Figura 4.16 ou area,
Figura 4.17, vermelha para contraste, locada dentro do espaco cicloviario.

e Largura da linha branca: 0,10m
Largura da linha vermelha de contraste: 0,10m ou pintura total da parte interna

 Tipo: continua

Calcada Passeio
Guia T T
Sarjeta T min. 0,05 | i, 0,05
Hinim 00 ot +0.10 e
Figura 4.16
x
Caicada ‘
Guia
Sarjots [ 1 0,05 min. 0,08

- L - "
. t’ordo_ h * h

Calgada Passelo
Gma
Satjeta T min. 0,05 Imm 0,05
Linha de bordo L 0.10 Llnha de bordo 10,10

Figura 4.17

Rev.0 4-13



Critérios de uso
Deve ser utilizada quando se deseja informar aos ciclistas o limite lateral direito ou
esquerdo do espago destinado & circulagdo. E de uso obrigatério nos espacos

cicloviarios sobre calgada ou canteiro divisor de pistas.

Padrao |

Padrao ll

figura 4.18

Critérios de locagao
Deve ser locada nos limites laterais do espaco cicloviario, recomendando-se manter no

minimo uma distancia de 0,05m do fim do pavimento, Figuras 4.16 € 4.17.
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44.1.4. Linha de continuidade

Da continuidade visual as marcas longitudinais que delimitam o espaco cicloviario.

Caracteristicas

e Cor e Largura: acompanha a largura e cor da linha a que da continuidade devendo
sempre estar associada a uma linha vermelha para contraste, locada dentro do
espaco cicloviario, do mesmo padréo da branca ou amarela, Figuras 4.19 e 4.20.

e Tipo: simples tracejada

e Padrao de tragado: traco e intervalo de 1,0m

Padrao | Padrao Il

Figura 4.19

Padrao | Padrao Il
Figura 4.20
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Critérios de uso:
Em intersecbes deve ser utilizada quando é necessario informar ao ciclista a nogéo do

alinhamento do espaco cicloviario, orientado seu percurso, Figuras 4.19 a 4.22.

Deve ser utilizada em intersegdo onde o espaco cicloviario ndo tem preferéncia de

passagem em relacdo as vias transversais, Figuras 4.19 a 4.22.

Nao deve ser utilizada em interse¢cdes em que a preferéncia de passagem é definida
pela sinalizagdo semaforica ou pela marcagdo de cruzamento rodocicloviario, ver item
4.2.3.

Figura 4.21

Figura 4.22
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4.4.2. Marcas transversais —
Ordenam os deslocamentos frontais dos veiculos e disciplinam os deslocamentos de

pedestres;

4.4.21. Linha de retengao
Indica ao ciclista o local limite em que deve parar o ciclo, se os controles de trafego,

semaforo ou sinal “Parada Obrigatéria” R-1 ou autoridade legal assim o determinar.

Caracteristicas
Constitui-se de 01 linha continua, demarcada transversalmente ao sentido a que se

destina.

Cor: branca
Largura: - 0,40m quando locada em espacos cicloviarios no mesmo nivel da pista de
rolamento acompanhando a retengao de veiculo automotor;
- 0,20m quando locada em espacos cicloviarios sobre canteiro ou calgada.
Comprimento: deve abranger toda largura das faixas de rolamento destinadas ao
sentido do trafego a que esta direcionada

Tipo: continua

A linha de retencéo pode ser perpendicular ou obliqua ao meio fio da via.

Critérios de Uso
Deve ser utilizada em interse¢gdo semaforizada e onde se julgar necessario, indicar

ao ciclista o ponto de parada.

N&o deve ser utilizada linha de retencdo em local sinalizado com placa de
regulamentacdo R-2 e respectivo simbolo exceto nos casos nos casos previstos neste

manual.
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Critérios de locagao
Em espacgos cicloviarios no mesmo nivel da pista de rolamento acompanhando a
retencao de veiculo automotor deve distar 1,60m da faixa de travessia de pedestres,
Figuras 4.23 e 4.24.

+‘-'5—t‘ﬂ<~‘~\
040

Figura 4.23

Figura 4.24
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Em espacos cicloviarios sobre canteiro ou calgada ou quando isolada na pista deve
distar a 0,80m do meio fio, Figura 4.25, da marcacao de cruzamento rodocicloviario ou
da faixa de travessia de pedestres, Figuras 4.26 e no minimo a 0,50m do rebaixamento,

quando existir, Figura 4.27.
1,0 04
+—

Figura 4.25

Figura 4.26

Figura 4.27
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4.4.2.2. Faixa de travessia de pedestres

Indica a area da pista onde os pedestres devem executar a travessia.

A faixa de travessia tem poder regulamentador préprio, previsto no CTB, e em especial
estabelece a prioridade de passagem dos pedestres em relacdo aos veiculos, exceto

nos locais com sinalizagdo semaforica de controle de passagem.

Caracteristicas
e Cor: branca
e Tipo: Zebrado
Em pista de rolamento de veiculo automotor: linhas paralelas com largura de 0,40m

espacadas de 0,60m.

Em espaco cicloviario isolado: linhas paralelas com largura de 0,20m espacadas de
0,30m.

+838

Figura 4.28

Critérios de uso e locacao

Seguem as disposi¢des contidas no MSU- Horizontal — Critérios de Projeto.

A Figura 4.29 apresenta um exemplo de aplicacao de faixa de pedestre demarcada no

espaco cicloviario sobre um canteiro central.
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exemplo de aplicacao
Figura 4.29
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4.4.2.3. Marcagao de cruzamento rodocicloviario

Indica a area da pista onde o ciclista deve executar a travessia.

A faixa de travessia de ciclistas tem poder regulamentador proprio, previsto no artigo
214, inciso | do CTB, e em especial estabelece a prioridade de passagem dos ciclistas
em relagéo aos veiculos, exceto nos locais com sinalizagdo semaférica de controle de

passagem.

Caracteristicas Com divisao do sentido de circulacao
e Cor: branca acompanhada de pintura vermelha na parte interna
e Dimensées e Tipo: constituida de duas linhas de paralelogramos, paralelas que

seguem no cruzamento os alinhamentos dos bordos da ciclovia ou ciclofaixa.
Estes paralelogramos devem ter dimensdes iguais de base e altura, de 0,40 m e o
espacamento entre eles deve ser de 0,40m Possuem a forma quadrada quando o

cruzamento ocorre a 90°, Figura 4.30.

A largura da faixa deve acompanhar a da ciclovia ou ciclofaixa.

Figura 4.30
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Critérios de uso
A marcacdo de cruzamento rodocicloviario deve ser utilizada em locais onde é
detectada a necessidade de indicar ao ciclista o local seguro para travessia, ordenando

e regulamentando esta operacao.

A necessidade de uso da marcacgé&o e a determinag&o de sua melhor localizagdo devem
ser baseadas em estudos de engenharia, a fim de se evitar o uso indiscriminado ou

incorreto, 0 que provoca a sua desmoralizagao.

Nao se recomenda o0 seu uso quando esta marca ndo da continuidade ao espaco

cicloviario.

Nao deve ser utilizada em intersecao onde o espaco cicloviarios néo tem preferéncia de

passagem em relagdo as vias transversais, ver item 4.4.1.4.

Critérios de locacao
As bordas da pintura interna vermelha devem acompanhar o limite da linha vermelha, e

deve distar no minimo 0,50m da faixa de pedestre, conforme detalhe Figura 4.31.

R R R R RO RN

Figura 4.31
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4.4.3. Marcas de canalizagao

E composta por linhas de canalizacédo e linhas obliquas internas, configurando a “area

neutra”.
E utilizada para direcionar os fluxos de trafego.

Deve ser disposta de modo a afastar os veiculos de obstaculos fisicos na pista de
rolamento (canteiros de obra, ilhas de canalizagdo, etc.), quando a seguranga ou a
fluidez do trafego estdo comprometidas, podendo ser acompanhada de tachas ou

tachoes.

A cor deve ser amarela para separar fluxos de sentidos opostos e branca para separar

fluxos de mesmo sentido, Figura 4.30.

4.4.3.1 Destinada a separar fluxos entre veiculos automotores ou entre veiculo
automotor e bicicleta

Os espagamentos entre as linhas obliquas s&o de 1,10m ou 2,10m, Figura 4.32.

VIGIEL

Figura 4.32

4- 24



4.4.3.2 Destinada a separar fluxos de bicicletas

Os espacamentos entre as linhas obliquas s&o de 0,55m, largura da linha externa é de

0,10m e o da interna que compde o zebrado € de 0,20m, Figura 4.33.

VRIS

4.4.3.3 Destinada a estacionamento afastado do meio fio

Figura 4.33

No caso de estacionamento regulamentado junto a ciclofaixa optou-se que a marca de
canalizacao deve ser branca ou amarela de acordo com o fluxo de veiculo automotor e
bicicleta e deve ser feita com linha externa de 0,25m para acompanhar a linha de
divisao de fluxos, linhas paralelas internas de 0,40m a 45°, conforme desenho da Figura
4.34. Esta marca deve ter uma largura minima de 1,0m, ver item 2.2 e deve ser

interrompida junto a guia rebaixada, ver item 4.4.

025

min,
1.0m

Figura 4.34
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4.4.4. Marca delimitadora de estacionamento regulamentado
Delimitam e propiciam o controle das areas onde é proibido ou regulamentado o

estacionamento e/ou a parada de veiculos na via.

No caso de estacionamento regulamentado afastado do meio fio deve ser utilizado os
padrbes estabelecidos para o estacionamento rotativo pago (Zona Azul) com as

seguintes excecgoes:

a) Avaga é destinada a automovel e/ou caminhonete e sua largura deve ser de 2,0m,
Figura 4.35. A marca de canalizagdo deve ser feita conforme critérios descritos no

item 4.4.3 e deve ter largura minima de 1,0 m.

Y

2,00

Figura 4.35
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b) Na interse¢do a marca delimitagcdo de estacionamento regulamentado deve iniciar
de forma a garantir os movimentos de conversdo, recomendando-se uma

distancia minima de 10,0m do bordo do meio fio da transversal, Figura 4.36.

Figura 4.36

c) No caso de guia rebaixada deve ser preservada uma distancia de no minimo 2,0m

da guia rebaixada, Figura 4.37.

Figura 4.37
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4.4.5. Inscrigcées no pavimento

Utilizadas para melhorar a percep¢ao do ciclista quanto as caracteristicas de utilizagcéo

da via e em determinadas situac¢des definem o sentido de circulagéo da ciclovia.

4.4.51. Setas direcionais

Regulamenta a circulagao de ciclos no espaco cicloviario.

4.4.5.1.1. Seta “Sentido de Circulagao”

Conceito

Regulamenta ao ciclista, o sentido de circulagdo obrigatorio, no espacgo cicloviario a ele
destinado.

Caracteristicas

« Cor: branca

e Dimensées: largura = 0,40m e altura = 1,50m

Figura 4.38

Critérios de uso
Deve ser utilizada para regulamentar o sentido de circulacdo obrigatorio, na faixa

destinada aos ciclos.




Critérios de locagao

Deve ser locada uma seta para cada sentido de fluxo de ciclos, posicionada no centro

da faixa.

Deve ser utilizada sempre associada ao simbolo “Bicicleta”, com comprimento de
1,50m disposto conforme desenho da Figura 4.39 respeitando os critérios previstos

neste manual e em especial no item 4.4.5.4.

Figura 4.39

A Figura 4.40 apresenta um exemplo de aplicagao.

Figura 4.40
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4451.2. Setas “Vire a Esquerda”, “Vire a Direita”’, “Siga em Frente ou a

Esquerda” ou “Siga em Frente ou a Direita”
Conceito
Regulamenta ao ciclista os movimentos obrigatérios e/ou permitidos no espaco

cicloviario a ele destinado.

Caracteristicas
« Cor: branca

e Dimensées: altura = 1,50, largura 0,40m ou 0,55m conforme o tipo de seta.

Figura 4.41
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Critérios de uso

Deve ser utilizada regulamentar os movimentos obrigatérios e/ou permitidos nos

espacos cicloviarios, conforme disposto neste manual.

Critérios de locacao
Deve ser locada uma seta posicionada no centro de cada faixa, antes da intersecéo e

no ponto de decisdo para mudanca de diregao.

Relacionamento com outra sinalizagao
Deve sempre ser acompanhada do simbolo “Bicicleta”, ver item 4.4.5.2.1 e utilizada
conforme critérios previstos no item 4.4.5.4 e pode estar associada ao simbolo “Dé a

Preferéncia” ou legenda “Pare”.

A seta deve ficar sempre a uma distancia de 1,5m do simbolo “Bicicleta”, Figura 4.43 ou
de outro marca a que esta associada como o Simbolo “Dé a Preferéncia“ ou Legenda
“Pare”, Figura 4.44.

.

Figura 4.43

—

Figura 4.44
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4.4.5.2. Simbolos

Os simbolos mais utilizados séo:

4.4.5.2.1. Simbolo “Bicicleta”
Indica a existéncia de via, pista ou faixa de circulagdo exclusiva de ciclistas ou de rota

de bicicleta.

Caracteristicas

Cor: branca

Dimensoes: Largura 0,60m e Altura 1,50m
Largura 1,0m e Altura 1,95m
Largura 1,50m e Altura 2,90m, podendo ser adequado a outras situagdes,
Figura 4.45.

Figura 4.45
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Critérios de uso
O simbolo “Bicicleta” deve ser utilizado nas situagdes previstas neste manual e na
regulamentacdo de circulagdo, nos espacos cicloviarios quando associado as setas

direcionais que definem os movimentos obrigatérios e/ou permitidos.

Critérios de locagao
Deve ser utilizado conforme critérios estabelecidos para cada tipo de espaco cicloviario

previsto neste manual. A Figura 4.46 apresenta um exemplo de aplicagédo em ciclofaixa.

exemplo de aplicagao
Figura 4.46

Relacionamento com outra Sinalizagao
O simbolo “Bicicleta” pode estar associado “Seta Direcional”, Simbolo de

regulamentacao R-2, Simbolo “Dé a Preferéncia” e Legendas.
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4.4.5.2.2. Simbolo: “Dé a Preferéncia”

Conceito
E um complemento com o sinal de regulamentacéo R-2 “Dé a Preferéncia”, reforcando
ao ciclista a existéncia de cruzamento com via que tem a preferéncia de passagem. E

de uso obrigatério em espacos cicloviarios sinalizados com R-2.

Caracteristicas
Cor: branca

Dimensodes: 0,60m x 1,50m

Figura 4.47

Critérios de uso
Este simbolo deve ser utilizado no espago cicloviario e deve estar sempre

acompanhado do sinal de regulamentacgéo - R-2 “Dé a Preferéncia”

Critérios de locagao
O tridngulo deve ser colocado de forma que seu vértice aponte contra o sentido de

circulagao de ciclos.
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O simbolo deve distar no minimo 1,0 m do fim da marca longitudinal e da linha de

retencdo nos casos previstos deste manual, da faixa para travessia de pedestres, ou a

no maximo 3,0m do prolongamento do meio fio da transversal, Figura 4.52.

Relacionamento com outra sinalizagao
O simbolo “Dé a Preferéncia” deve sempre estar associado ao sinal de regulamentacao

R-2, “Dé a Preferéncia”.

Deve também sempre ser utilizado em conjunto com o simbolo “Bicicleta” e “Seta

Direcional”’, conforme esquema da Figura 4.48.

—

Figura 4.48

A Figura 4.49 traz um exemplo de aplicagéo.

Figura 4.49
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44.53. Legendas
S&o mensagens com objetivo de informar ao ciclista acerca das condigdes particulares
de operacdo do espago cicloviario, em complementacdo as sinalizagcbes de

regulamentacao ou adverténcia.

Estéo posicionadas na faixa de transito, no sentido do fluxo veicular, transversal a pista.

As informacdes devem conter mensagens simples e curtas.

Caracteristicas
e Cor: branca
e Dimensées: Variam de acordo com o projeto, conforme critérios estabelecidos para

cada tipo de espago cicloviario sinalizado previsto neste manual.

As legendas mais utilizadas e previstas neste manual sdo: “PARE” e “DOMINGO”.
Outras legendas podem ser criadas, para casos especificos, e desde que sua adogéo

seja justificada em razéo do projeto.

Critérios de locagao
A legenda deve ser ajustada a faixa de trafego a que se destina, devendo ser locada

uma mensagem para cada faixa de transito.

A seguir é apresentada a legenda “PARE” e a legenda domingo é apresentada no

Capitulo de Ciclofaixa operacional.
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4.4.5.3.1. Legenda “PARE”

Conceito

E um complemento ao sinal de regulamentacgéo R-1 “Parada Obrigatéria”, reforcando ao
ciclista a obrigatoriedade de parada devido a existéncia de cruzamento com via que tem
a preferéncia de passagem. E de uso obrigatério em espacos cicloviarios sinalizados

com R-1.

Caracteristicas
e Cor: branca
e Largura=0,70
e Altura=1,00

Figura 4.50

Critérios de uso
Deve somente ser utilizada em complementacdo ao sinal de regulamentagcdo R-1 -

“Parada Obrigatoéria”.

Critérios de locagao
A legenda PARE deve distar no minimo 1,0 m do fim da marca longitudinal e da linha de
retencdo, da faixa para travessia de pedestres,Figura 4.51 ou a no maximo 3,0m do

prolongamento do meio fio da transversal, Figura 4.52.
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Figura 4.51
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exemplo de aplicacéo
Figura 4.52




Relacionamento com outra sinalizagao

A legenda “PARE” deve sempre estar associado ao sinal de regulamentacdo R-1,

“Parada Obrigatoria”.

A legenda “PARE” deve sempre estar acompanhada da seta “Sentido de Circulacado e

simbolo “Bicicleta”, conforme desenho da Figura 4.53

Pode vir acompanhada da linha de retengéo em locais sem marcagdo de cruzamento

rodocicloviario.

Figura 4.53
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4.4.5.3.2. Legenda “DOMINGO”

Conceito
E utilizada como reforco a regulamentacdo de circulagdo exclusiva de ciclos aos

domingos.

Caracteristica
e Cor: branca
e Largura=210
e Altura = 1,60/1,20

1,60/1,20

Figura 4.54

Critérios de uso
Deve ser utilizada no sistema de sinalizagéo previsto para “ciclofaixa operacional de

lazer” que ocorre aos domingos.

A legenda com altura de 1,60m deve ser utilizada ao longo da ciclofaixa para indicar ao
condutor de veiculo automotor a restricdo de uso neste dia, da faixa sinalizada,

conforme critérios deste manual

A legenda com altura de 1,20m deve ser utilizada em marcagédo de cruzamento
rodocicloviario que acompanha este sistema de sinalizagéo, conforme critérios dispostos

neste manual.
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4.4.5.4. Conjunto Simbolo “Bicicleta” e Seta “Sentido de Circulagao”

Conceito

Indica o sentido de circulagao da ciclofaixa.

Critérios de uso
Toda a aproximacéo de espaco destinado a circulagdo exclusiva de ciclos deve ser

demarcado com o conjunto Simbolo “Bicicleta” e seta direcional, exceto na demarcacéo

de ciclofaixa com horario.

Critérios de locacao

A seta deve distar sempre a 1,50m do simbolo “Bicicleta”, conforme Figura 4.55.

Pode estar associada a legenda “Pare” ou ao simbolo “Dé a Preferéncia” quando

complementa os sinais R-1 “Pare” ou R-2 “Dé a Preferéncia”.

O conjunto deve ser locado sempre a 1,0m do fim/inicio da linha de divisdo de fluxos ou
da linha de bordo conforme o caso, repetido a cada 30m e sempre que necessario

informar o usuario.

Ver critérios de uso e locag&o para cada espaco cicloviario.

Figura 4.55
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CAPITULO 5
DISPOSITIVOS AUXILIARES

Os dispositivos mais utilizados nos projetos de ciclofaixa e ciclovia sao:

5.1. Tachao

Caracteristicas
Cor: do corpo amarela
Cor do elemento retrorrefletivo branco ou amarelo de acordo com a cor da marca viaria

que complementam.

Amaﬁ Branca
- x
Amarela_ Arnarela
\
e v
Amarela / Branca /
Figura 5.1
y 4 y 4
Amarela, Branca /

Figura 5.2




O tachao deve ser bidirecional em ciclofaixa bidirecional, Figura 5.3 ou unidirecional

quando locada no contrafluxo dos veiculos automotores, Figura 5.4 e respectivamente

monodirecional em ciclofaixa unidirecional acompanhando o fluxo veicular, Figura 5.5.

0.10

0,25
0.25

Figura 5.3

Figura 5.4

Figura 5.5

Critérios de uso e locagao

Deve ser utilizado nos espacos cicloviarios definidos neste manual.
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5.2. Tacha

Caracteristicas
Cor: do corpo e do elemento retrorrefletivo: branco ou amarelo de acordo com a cor

da marca viaria que complementam

Amarela Branca Branca
Amarela Branca Branca
Amarela Branca

Figura 5.6

Critérios de uso
Na demarcacdo de espaco cicloviario deve ser utilizada tacha em substituicdo ao

tachao junto a guia rebaixada, definidos neste manual.

1 20 | Variavel { 20 ;

Guia Rebaixada-GR

Figura 5.7
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5.3. Cilindro delimitador (balizador)

Figura 5.8

Caracteristicas

Cor do corpo: amarela

Cor do elemento retrorrefletivo: branca
Altura: 0,90m

Deve ser parafusado e de material flexivel

Critérios de uso
Deve ser utilizado nos espacgos cicloviarios conforme critérios estabelecidos neste

manual.

Critérios de locagao

Deve ser locado nos espacos cicloviarios conforme previsto neste Manual.

Quando locado sobre a pista de rolamento deve ser garantido o raio de giro dos
veiculos nas conversdes e junto a guia rebaixada deve manter um afastamento de no

minimo 2,0m desta.
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5.4. Gradil

70,0/160,0/285,0

tela

110,0

—» A corte "AA”

Figura 5.9

Caracteristicas
Altura: 1,00m
Largura: 0,70m, 1,60m ou 2,85m
Tipo: pode ser normal ou leve. No projeto de espaco cicloviario deve ser usado o tipo
leve.
Fixagcao: pode ser parafusado ou cravado
O modelo parafusado deve ser utilizado em pavimento que ndo permite o

modelo cravado, tipo estruturas de obras de arte.

Critérios de uso
Deve ser utilizado quando o espaco cicloviario distar menos de 0,50m do meio fio,
quando o desnivel entre este espaco e a pista de rolamento pode causar risco a

seguranca viaria e em outras situagbes em que a locagao do espaco cicloviario interfere

na seguranga dos pedestres.
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Os critérios de projeto deste dispositivo estdo dispostos em norma especifica.

-® ©

“I i
pELL

exemplo de aplicacao
Figura 5.10

Critérios de locagao

A colocacéo de gradil rigido deve manter um afastamento lateral do meio fio de 0,25m,
Figura 5.11.

e !

P | AR
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|

Figura 5.11
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CAPITULO 6
SINALIZACAO SEMAFORICA

6.1. Conceito

O direito de passagem dos ciclistas em interse¢ao ou sec¢éo de via regulamentado com
sinalizacao semaférica pode ser dada por indicagcdes luminosas destinadas ao fluxo
veicular geral ou através de indicagbes luminosas destinadas especificamente a

ciclistas.

6.2. Caracteristicas

Grupo semaforico de regulamentagéo destinado exclusivamente a ciclista:

. Composigao: 3 indicagcdes luminosas dispostas verticalmente, dispostas nesta
ordem, de cima para baixo, vermelha, amarela e verde, Figura 6.1.

. Forma do foco: circular

. Diametro das lentes: 200 mm

vermelho

amarelo

verde

Figura 6.1.
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6.3. Significado e agao do usuario

Tabela 6.1

COR SINAL SIGNIFICADO AGAO DO USUARIO DA VIA

Indica para o ciclista a Obrigatoriedade do ciclista em parar o

Vermelha proibicao do direito de )
veiculo
passagem
O condutor deve parar o veiculo salvo
Amarela Indica o término do se nao for possivel imobiliza-lo em
direito de passagem condi¢des de seguranca
Verde Indica para o ciclistaa | O ciclista tem a permissao de iniciar

permissdo do direito de | ou prosseguir em marcha
passagem

6.4. Representacao Grafica do Foco de Ciclista
A representacéo do foco de ciclista em projeto deve respeitar o padrao descrito na
Tabela 6.2.

Tabela 6.2.

Representagao Significado

Q—H>. existente
o | ' a colocar

i 5 retirar
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6.4. Critério de colocagao do grupo focal na coluna
O grupo focal especifico de ciclista deve ser colocado com uma altura livre de 2,20m, a

contar da borda inferior a superficie da calgada, Figura 6.2.

2,20

——

Tpistacalsadalcanteiro

Figura 6.2

6.5. Critérios de uso e locagao
Para utilizacdo dos critérios descritos a seguir devemos levar em consideracédo os
seguintes aspectos:
¢ a bicicleta é um veiculo;
* em intersegdes semaforizada de ciclovia ou ciclofaixa, o ciclista deve respeitar o
grupo focal veicular normal ou foco especifico quando existir;
e em situagcbes em que o ciclista se movimenta como um pedestre, ele deve

realizar seu movimento desmontado e seguindo a sinalizagdo existente.

Para colocacgéo de grupo focal destinado a ciclista devem ser observados os seguintes
critérios:

Rev.0 6- 3



6.5.1. Critério 1
Quando a ciclovia ou ciclofaixa for bidirecional ou unidirecional no contrafluxo em pista
com sentido Unico de circulagéo e cruzar com uma intersecgao semaforizada, deve ser

colocado grupo focal de ciclista voltado para o sentido do contra fluxo de bicicleta.

O grupo focal de ciclista deve ser posicionado antes do cruzamento, Figura 6.3.

Recomenda-se que, onde é possivel, a implantagdo de sinalizagao para o ciclista deve

ser em grupo semaférico especifico.

|
|
g
l

Figura 6.3

6.5.2. Critério 2
Onde a ciclovia ou ciclofaixa cruzar com uma intersec¢édo semaforizada que ja tenha

trés estagios, ndo se coloca um quarto estagio para ciclistas.
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Caso a avaliagdo técnica conclua pela necessidade de um estagio especifico para
ciclistas, deve ser proposta alternativa para eliminar um dos estagios existentes, de

modo a manter o semaforo com trés estagios.

6.5.3. Critério 3
Em ciclovia ou ciclofaixa inserida no canteiro central, onde ocorre intersec¢do com
cruzamento semaforizado, deve ser colocado grupo focal antecipado para o ciclista nos

dois sentidos, Figura 6.4.

|
|

4 L
C &
> 9
A\
N

-~

~

N
A\..........

|
|
)l.l.l..ll.

S —— = - P e ——

Figura 6.4
Observacgoes:

a) Quando a presenga da ciclovia/ciclofaixa inviabilizar uma caixa intermediaria para
acumulo de veiculos, o projeto semaforico deve contemplar a realocagéo das colunas e

grupos focais para de modo a permanecer uma unica linha de foco para a transversal.
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Para formar essa linha de foco, as colunas semaféricas voltadas para a transversal

devem ser posicionadas no canteiro central.

A programacéao semaforica também deve ser revista, com o recélculo dos entreverdes e

eventuais adaptagdes complementares.

6.5.4. Critério 4
Em ciclovia longitudinal em que houver a pintura transversal de ciclofaixa de acesso
posicionada paralelamente a faixa de pedestre, ndo se coloca semaforo especifico para

ciclistas.

6.5.5. Critério 5
Em caso de ciclovia/ciclofaixa bidirecional junto ao canteiro central deve ser previsto
grupo focal para ciclistas no contra fluxo, de modo semelhante ao proposto no Critério 1,

conforme Figura 6.5.

-

Figura 6.5
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6.5.6. Consideragoes Finais

Devido as circunstancias que cercam a elaboragao destes critérios, sempre deve ser
levado em conta que no decorrer das vistorias, no acompanhamento das implantagdes
e com o gradativo incremento no uso das ciclovias podem ocorrer casos em que a
solugcdo deve ser tratada como excegdo ao critério ou, eventualmente, gerar

modificacdes e complementos a serem inseridos nas regras aqui expostas.
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CAPITULO 7
CICLOFAIXA NA PISTA DE ROLAMENTO
PADRAO |

7.1. Conceito
Delimitar parte da pista de rolamento a circulagdo exclusiva de bicicletas com o uso de

sinalizacdo vertical, horizontal, e/ou semaférica.

7.2. Sinalizagao vertical de regulamentagao

Os sinais mais utilizados na ciclofaixa demarcada na pista de rolamento s&o:

7.2.1. Preferéncia de passagem

O uso destas placas esta descrito no item 3.5.1.

V

A via sinalizada com ciclofaixa deve ser regulamentada conforme critérios estabelecidos

Figura 7.1

7.2.2 Velocidade

no item 3.5.2 deste Manual.

Rev.0 7-1



Espaco Cicloviario

7.2.3 Circulagao

A ciclofaixa monodirecional ou bidirecional, locada ocupando parte da pista de
rolamento destinada ao transito de veiculo automotor deve ser regulamentada com o
uso do Sinal R-34, “Circulacdo Exclusiva de Bicicleta”, locada no inicio de todos os

acessos.

O término da circulagdo exclusiva de bicicleta deve ser assinalado com a mensagem

término ou pelas caracteristicas fisicas da via, ver placa de codigos R-34t.

A sinalizacdo de regulamentagdo deve ser locada conforme critérios previstos no

capitulo 3, item 3.5.3., deste manual.

TERMINO
R-34 R-34t

Figura 7.2

7.2.4. Estacionamento

7.2.4.1. Ciclofaixa junto ao meio fio.
Para ciclofaixa locada junto ao meio fio deve ser utilizado o sinal R-6¢, “Proibido Parar e
Estacionar”, conforme critérios de locagédo estabelecidos no MSU- Regulamentacao-

Volume 2- Critérios de Projeto.

Figura 7.3




7.2.4.2. Ciclofaixa junto ao canteiro divisor de pista

Nao deve ser colocada regulamentacédo de proibicdo de estacionamento e parada

exceto nos casos em que possam gerar duvidas aos usuarios da via.

7.2.4.3 Estacionamento regulamentado junto a ciclofaixa
O estacionamento pode ser de uso prolongado ou rotativo pago, nao devendo ser
utilizado para os casos de curta duracéo e deve ser destinado a veiculos leves, no caso

automovel e caminhonete.

A regulamentagédo deve ser feita com o uso do sinal R-6b - “Estacionamento
Regulamentado” e informag&o complementar “Na Linha Branca” e demais informagdes
como o tipo de veiculo, e demais condicbes de estacionamento, Figura 7.4. A placa
deve ser locada na calcada junto ao meio fio acompanhada de marca de

estacionamento regulamentado e marca de canalizagéo.

@

NA LINHA BRANCA

AUTOMOVEL
OBRIGATORIO
NA LINHA BRANCA CARTAO AZUL
2823 62 -
AUTOMOVEL E
CAMINHONETE ‘Sébado JUh
R-6b-75 R-6bExp116

Figura 7.4

A marca de estacionamento regulamentado segue padrédo estabelecido para rotativo
pago (Zona Azul) devendo ser acompanhada de marca de canalizagdo locada entre a
ciclofaixa e o estacionamento de no minimo 1,0m de largura, conforme critérios de

estabelecidos no item 4.4 .4.
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exemplo
Figura 7.5

7.3. Sinalizagao vertical de adverténcia

A sinalizagao vertical mais utilizada em ciclofaixa é composta de:

7.3.1 Sinais de adverténcia e informagcao complementar
Nas aproximagbes da via transversal a via regulamentada com ciclofaixa deve ser
utilizado o sinal “Transito de Ciclistas” — A-30a acompanhado do sinal A-26a quando a

ciclofaixa monodirecional e A-26b quando ocorre ciclofaixa bidirecional.

—

Sinal A-30a Sinal A-30b
A-26a A-26b

Figura 7.6




Esta sinalizacédo deve ser utilizada:

e natransversal de via arterial, coletora, regulamentadas com 50 km/h,

e na via transversal de via com sentido unico de circulagéo e com circulagéo de ciclos
contrafluxo; e

e em situagdes de risco em que se torna necessario advertir os condutores da

existéncia de via com ciclofaixa ou ciclovia.

De acordo com o sentido de circulagéo da ciclofaixa ou ciclovia deve ser utilizado o sinal

A-30a acompanhado do sinal A-26a para unidirecional ou A-26b para bidirecional.

Esta sinalizagdo somente deve ser utilizada conforme critérios de locagéo dispostos no
item 3.6.1.

exemplo de aplicacao
Figura 7.7

No inicio da ciclofaixa onde for necessario informar os usuarios da via pode ser utilizado
o sinal A-30a acompanhado de informacdo complementar “A [1'm” ou “Préxima

Quadra”. Verificar critérios no item 3.5.1.
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PROXIMA ==
| “ |
QUADRA (A Om Figura 7.8
7.3.2. Adverténcia especial para ciclistas
Ver critérios no item 3.6.2
CICLISTA
a CICLISTA
S0 @%
ATRAVESSE e
NO VERDE sgoVERDE
AE-19¢c AE-19c
(0,50 x 0,75) 0,40 x 0,60) Figura 7.9
exemplo

Figura 7.10
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7.3.3. Adverténcia especial de pedestres
Deve ser utilizada locada junto ao grupo focal de pedestres, em locais em que se deseja
alertar o pedestre quanto a situacdo de risco causada pelo transito de ciclistas na

ciclofaixa. Ver item 3.6.2.

A escolha da placa deve ser feita de acordo com o tipo de ciclofaixa monodirecional ou
bidirecional e respectivo movimento de circulagdo do ciclista que o pedestre deve

observar.

PEDESTRE PEDESTRE

AEP- 4a AEP-4b AEP-4c
Figura 7.11

1]
Ly

!
I

Figura 7.12




7.5. Sinalizagao vertical indicativa educativa

Em intercessdo com movimentos de conversdo e desprovida de sinalizagcdo semaférica
de regulamentacao para controle do direito de passagem sinalizada com faixa de
travessia de pedestres e de marcacao de cruzamento rodocicloviario deve ser colocada
sinalizagao vertical indicativa educativa alertando aos condutores de veiculo automotor
que devem dar prioridade de passagem aos pedestres e ciclistas nestas marcas. Ver
item 3.7.

PRIORIDADE

Ra

é NA
CONVERSAO
NA ED-72h
CONVERSAO
7 ED-72

Figura7.13

Para atender outras situagdes especificas foram desenvolvidas placas com mensagens

educativas, Ver item 7.9.

7.5. Sinalizagao horizontal
As marcas viarias com pintura vermelha interna, dentro do Padrdo |, que compdem a

sinalizacéo de ciclofaixa séo:

7.5.1. Linha de divisao de fluxos opostos
Deve ser utilizada uma linha de divisdo de fluxos opostos continua amarela com 0,25m
de largura para separar o fluxo opostos entre ciclistas e veiculos automotores, conforme

critérios estabelecidos no item 4.4.
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Em ciclofaixa bidirecional deve ser utilizada uma linha amarela de 0,10m de largura
para separar os fluxos opostos de bicicletas. Esta linha deve ser continua nas
aproximagdes com comprimento de 10,0m e secionada ao longo do percurso na relagao

1:3, Figura 7.14. Os critérios de projeto estéo estabelecidos no item 4.4 deste Manual.

Figura 7.14

exemplo de aplicagéo
Figura 7.15




7.5.2. Linha de divisao de fluxos de mesmo sentido

Deve ser utilizada uma linha de divisédo de fluxos de mesmo sentido continua branca
com 0,25m de largura para separar o fluxo entre ciclistas e veiculos automotores, Figura
7.16, interrompida nas intersec¢des, Figura 7.17, conforme critérios estabelecidos no
item 4.4.1.2.

calgada
guia calgada
guia
sarjeta
; 40,10
o028
1028
Ciclofaixa monodirecional Ciclofaixa bidirecional
Figura 7.16

exemplo de aplicagdo
Figura 7.17
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7.5.3. Linha de continuidade

Deve ser utilizada conforme critérios estabelecidos no item 4.4.1.4 quando é necessario

orientar o ciclista quanto a sua trajetoria que ocorre em geral em interse¢des

7.5.4. Linha de retencgao
Deve ter largura de 0,40m e ser utilizada conforme critérios estabelecidos no item
4421.

7.5.5. Marcagao de cruzamento rodocicloviario

Caracteristicas, critérios de uso conforme disposi¢cdes contidas no item 4.4.2.3.

7.5.6 Marca de canalizagao

As marcas de canalizagdo seguem o disposto no item 4.4.3

Trecho de via com estacionamento regulamentado ao lado de ciclofaixa locada junto ao
meio fio deve ser colocada marca de canalizagdo entre a faixa e o estacionamento e
marca de estacionamento regulamentado. Esta sinalizagdo encontra-se detalhada nos
itens4.4.3e4.4.4.

7.5.7 Inscrigao no pavimento

As inscrigées no pavimento que compde a sinalizagao de ciclofaixa sao:

7.5.7.1. Setas direcionais

a) Seta “Siga em Frente”
Para ordenar e regulamentar o sentido de circulacdo do fluxo de ciclos deve ser

utilizada a seta indicativa de movimento “Siga em Frente” com largura de 0,40m e

altura de 1,50m, na cor branca, sempre associada ao Simbolo “Bicicleta”.




Deve-se respeitar os critérios de uso e locagéo dispostos no item 7.5.4.3.

Area branca = 0,6 m?
Figura 7.18

b) Setas “Vire a Esquerda”, “Vire a Direita”, “Siga em Frente ou a Esquerda” ou
“Siga em Frente a Direita”
Para ordenar e regulamentar os movimentos obrigatorios e/ou permitidos do fluxo de
ciclos deve ser utilizada a seta indicativa de movimento, com altura de 1,50m,
Figuras 7.11 e 7.12, conforme desenhos constantes do Anexo Ill, na cor branca e

sempre associada ao Simbolo “Bicicleta”.

Area branca: 0,6 m?

Figura 7.19
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Area branca = 0,825 m?
Figura 7.20

7.5.7.2. Simbolo “Bicicleta”
Deve ser utilizado o simbolo “Bicicleta” com largura de 0,60 e altura de 1,50m sempre

associado a seta “Siga em Frente”.

Area branca = 0,9 m?
Figura 7.21
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7.5.7.3 Conjunto seta “Siga em Frente” e simbolo “Bicicleta”
O conjunto deve ser posicionado, frontal ao fluxo de ciclos, conforme esquema de
locagao, na area de entrada e saida respectivamente, devendo ser locado um conjunto

para cada fluxo de ciclos.

Figura 7.22

Deve sempre estar locado a 1,0m do inicio ou término da linha de divisao de fluxos ou
da linha de bordo e deve se repetido no maximo a cada 30m e sempre que necessario

para orientar os ciclistas sobre os movimentos obrigatorios ou permitidos.

Este conjunto deve também estar associado legenda “PARE” ou Simbolo “‘Dé a

Preferéncia” no caso de utilizagdo do sinal R-1 ou R-2.

7.5.7.4. Conjunto seta e simbolo “Bicicleta”
O conjunto deve ser posicionado, frontal ao fluxo de ciclos, conforme esquema de

locacéo, na area de saida, indicando o movimento obrigatorio de conversao dos ciclos.

.

Figura 7.23
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7.6. Dispositivos Auxiliares

7.6.1. Tachao
Deve ser utilizado um tachdo a cada 2m sobre a linha de divisdo de fluxos entre veiculo

automotor e bicicleta.

O tachdo quando utilizado sobre ciclofaixa bidirecional, ou monodirecional no
contrafluxo deve ser bidirecional, Figura 7.13 e quando sobre ciclofaixa monodirecional

deve ser monodirecional, Figura 714.

A cor do corpo deve sempre ser amarela e a cor do retrorrefletivo acompanha a cor da

marca, ver item 5.1.

Amarela Branca
Amarela ) Amarela
Amarela Branca Figura 7.24
: Figura 7. 25
Amarela Branca

7.6.2 Tacha
A tacha apresenta cor do corpo e do material retrorrefletivo branca ou amarela conforme

a cor da marca que acompanha.

A tacha utilizada sobre ciclofaixa bidirecional e ciclofaixa monodirecional no contrafluxo
deve ser bidirecional, Figura 7.26 e quando sobre ciclofaixa monodirecional deve

também ser monodirecional, Figura 7.27.
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Figura 7.26

Figura 7.28

A tacha deve ser utilizada sobre a linha de divisdo de fluxo em substituicdo ao tachéo
na frente de guia rebaixada, mantendo-se 0 mesmo espacamento definido para o

tachdo de a cada 2,0m.

| 2.0 ? Val’iével $ 2,0 1
Guia Rebaixada-GR

Figura 7.29
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7.6.3. Cilindro delimitador flexivel

——

; 'g., 1

Figura 7.30

Deve ser utilizado no inicio de cada aproximagédo sobre a linha de divisdo de fluxos,
bicicleta e veiculo automotor, sendo que em ciclofaixas bidirecionais deve também ser
colocado um balizador sobre a linha que divide o fluxo de bicicletas, posteriormente

repetido a 5,0m, Figura 7.21; e na sequéncia, um balizador a cada 15,0m, Figura 7.21.

Figura 7.31
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Junto a guia rebaixada, para garantir a entrada e saida de veiculo do imével, nao deve

ser colocado balizador, devendo-se neste caso, preservar uma distancia minima de

2,0m do inicio ou fim da guia rebaixada.

7.7. Critérios de locagao
A seguir sdo apresentados alguns projetos tipos envolvendo principalmente a

sinaliza¢ao horizontal.

7.7.1 Inicio de ciclofaixa

Figura 7.32
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7.7.2 Ciclofaixa monodirecional em via de méao dupla

a) Interse¢do nao semaforizada com linha de continuidade

Figura 7.33

b) Interse¢cao nao semaforizada com faixa de pedestre e linha de continuidade

Figura 7.34
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c) Intersecao ndao semaforizada com marcacgao de cruzamento rodocicloviario

Figura 7.35

d) Intersecao semaforizada com marcagao de cruzamento rodocicloviario

Figura 7.36
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7.7.3. Ciclofaixa monodirecional no fluxo em via de mao Unica

e) Intersecao ndo semaforizada com marcacgao de cruzamento rodocicloviario

\J 4

Figura 7.37

f) Intersecdo semaforizada com marcagao de cruzamento rodocicloviario

\ [)

Figura 7.38
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7.7.4. Ciclofaixa monodirecional no contrafluxo em via de mao uUnica

 Intersegcdao ndao semaforizada com marcagao de cruzamento rodocicloviario

Figura 7.39

« Intersecdao semaforizada com marcagao de cruzamento rodocicloviario

Figura 7.40
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7.7.5. Ciclofaixa bidirecional em via de mao dupla

* Intersegcdao ndao semaforizada

Figura 7.41

e Intersecao ndo semaforizada com marcacgao de cruzamento rodocicloviario

Figura 7.42
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« Intersecdao semaforizada com marcagdo de cruzamento rodocicloviario

Figura 7.43

Rev.0
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2

7.7.6. Ciclofaixa bidirecional em via de mao unica

* Intersegcdao ndao semaforizada

Figura 7.44

« Intersecdao semaforizada com marcagao de cruzamento rodocicloviario

Figura 7.45

Rev.0
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7.7.7. Ciclofaixa monodirecional junto ao canteiro central

Figura 7.46
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Figura 7.47

4 7 :
TT—_
. / A,_._/,, -

e e e e " ® R B 2R E 5 E = &=

0'2X0'Z [PUcRSIIPIg 08UIE]L

(00'€X00' WY O3S T 00°0L WY T

=L B L B I I B B I e

i\
Iy ]
.| ojpiewy
\/ /\

| ¥ ornsyenionay

Vamm—

7.7.8. Ciclofaixa bidirecional em via com canteiro central
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7.7.9. Ciclofaixa bidirecional junto ao canteiro central
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Figura 7.48
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7.9. Relacionamento com outra sinalizagao

7.9.1. Ponto de parada de 6nibus

A locacdo de ciclofaixa no lado da via com ponto de parada de embarque e
desembarque de transporte coletivo deve ser evitada, optando-se sempre que possivel
pelo lado oposto. Nos casos em que essa solugdo nao for viavel sao apresentados

algumas solugdes de projeto para minimizar os conflitos.

A transposigao da ciclofaixa pode ser feita por detras do ponto de parada em locais com
largura de calgada suficiente para acomodar a ciclofaixa, uma area que permita a
acomodacgdo dos usuarios do transporte coletivo com no minimo 1,50m de largura e
outra que permita a livre e segura circulagdo fluxo de pedestres constatado no local,

com no minimo 1,20m.

A transposigao da ciclofaixa pode ser realizada conforme esquemas a seguir devendo o
dimensionamento da area destinada ao ponto de parada ser determinado conforme
critérios estabelecidos no MSU Manual de Sinalizagdo Urbana de Regulamentagéo de

Estacionamento e Parada- Ponto de Onibus — Volume 10-Parte 1, contendo:

« Legendas “ONIBUS” com largura de 2,20m e altura de 0,40m, Figura 7.49, locadas
conforme Figuras 7.50 e 7.51.

0,40

220

Figura 7.49

. Marca delimitadora de ponto de parada de transporte coletivo amarela com largura

igual a da ciclofaixa bidirecional ou de 2,20 m no caso ciclofaixa unidirecional;
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. Linha de continuidade branca com 0,10m de largura, segmento de 1,0 m e trago de

1,0 m, conforme Figuras 7.50 e 7.51.

A demarcacao de faixa de pedestres sobre a ciclofaixa deve ser feita na linha de desejo

de travessia dos pedestres, de acordo com as caracteristicas do local.

As Figuras 7.50 e 7.51 apresentam a seguir esquemas:

. Com a construcéo de baia fisica para acomodacao dos 6nibus com alteracdo da

geometria da calgada, Figura 7.50.

exemplo
Figura 7.50

. Sem a construcao de baia fisica para acomodacéao dos 6nibus, Figura 7.51.

Lecagdo da faixa de travessia
/Con!otme demanda de pedestres

2120

Figura 7.51
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Quando néo for possivel a adogéo das solugbes apresentadas seguem os critérios para

compatibilizacdo da sinalizag&o da ciclofaixa com a sinalizagdo de ponto de parada de

transporte coletivo.

a) Sinalizagao da Ciclofaixa
A ciclofaixa deve ser interrompida a 2,0m da marca delimitadora de ponto de parada

de transporte coletivo.
Para o ciclista deve ser colocada placa:

e com o sinal “Dé a Preferéncia” - R-2, nas aproximacbes da ciclofaixa

acompanhado do simbolo “Dé a Preferéncia” no solo;

« com a mensagem educativa “Cuidado Parada de Onibus”, cédigo ED-73.

O sinal R-2 voltado para o ciclista deve sempre ser posicionado abaixo da placa
educativa ED-73.

Para orientar o motorista de 6nibus, na aproximac¢do do ponto de parada, deve ser
colocada placa com a mensagem educativa “Na Parada Respeite o Ciclista”, codigo
ED-74.

ro—s

Fo

CUIDADO NA PARADA
PARADA DE RESPEITE
CICLISTA
N—
ED-73 ED-74

Figura 7.52
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No caso de ponto de parada em esquina deve-se avaliar o tipo de preferéncia de

passagem para o ciclista que se desloca em sentido oposto ao fluxo de veiculo

automotor.

b) Sinalizagdo da Area de Embarque e Desembarque de Transporte Coletivo
O ponto de parada de 6nibus deve ser demarcado conforme dispbée o Manual de
Sinalizacdo Urbana de Regulamentacdo de Estacionamento e Parada- Ponto de

Onibus — Volume 10-Parte 1, contendo:

e Legenda “ONIBUS” com largura de 2,20m e altura de 0,40m, Figura 7.49
colocadas nas extremidades do trecho reto da area de parada, junto a linha de

continuidade, conforme desenho das Figuras 7.53 e 7.54.

e Marca delimitadora de ponto de parada de transporte coletivo amarela com
largura igual a da ciclofaixa bidirecional ou com 2,20m do meio fio em ciclofaixa

monodirecional;

¢ Linha de continuidade amarela ou branca conforme a linha de divisado de fluxos a
que da continuidade, com 0,10m de largura, segmento de 1,0m e tragco de 1,0m
acompanhada de uma linha interna vermelha de 0,10m de largura, conforme
Figura 7.43.

As Figuras 7.53 e 7.54 apresentam exemplos de compatibilizagcdo de sinalizagao

em.
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¢ em meio de quadra

“ , t 80 | 17,0° L 10.0
d= distincia definida no “paire dnibus”
¥ ¥
040/ 160 *comprimento do Onibus

Figura 7.53

e emesquina
Deve-se avaliar o tipo de sinalizacao de preferéncia de passagem do ciclista,

(Sinal R-1, R-2 ou sinalizagdo semaforica) na aproximacgao da esquina posterior ao

ponto de parada.

70185130 | 120 ‘.?0; 100 + "

*COMPAManto 30 Soius wo ‘40

*

exemplo de aplicagéo
Figura 7.54
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7.9.2. Linha de retengao antecipada para motocicleta

Em aproximag¢do semaforizada com linha de retengcédo antecipada para motocicletas a
linha de retencdo destinada ao ciclista deve acompanhar o alinhamento da retencéo
para motocicleta, Figura 7.55.

\/ 4

Figura 7.55

No caso de trecho de via com faixa de circulagcdo exclusiva de 6nibus, a linha de

retencéo destinada a ciclos deve também ficar antecipada, Figuras 7.56 e 7.57.
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Figura 7.57
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Deve ser colocada conforme o lado da ciclofaixa a placa educativa com a mensagem

“Area de Espera’- com pictograma de motocicleta e seta de direcionamento- Cédigos

ED-76a ou ED-76b.

e e
AREA DE
ESPERA

O3
K

e e
AREA DE
ESPERA

&
N

ED-76a

ED-76b

Figura 7.58

Deve ser utilizado o simbolo Motocicleta centrado para cada faixa de transito, Figura

7.59.

Figura 7.59
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7.9.3. Minirrotatoria

A locagao de ciclofaixa em via com minirrotatéria deve ser evitada. Quando nao for

possivel sdo apresentados alguns critérios de projeto para compatibilizagéo.

7.9.3.1. Ciclofaixa monodirecional

a) Em via com sentido duplo de circulagao
Deve-se locar a ciclofaixa no sentido do fluxo de veiculos. O ponto de interrupgédo da
ciclofaixa deve garantir a largura da faixa destinada aos demais veiculos, e uma

distancia de no minimo 2,0m da faixa de pedestres, Figura 7.60.

N ,; |
LA TR

// )'“\\\

|

Figura 7.60

b) Em via com sentido unico de circulagao

Deve-se locar a ciclofaixa no sentido do fluxo de veiculos, devendo-se adotar

preferencialmente a solugcéo apresentada na Figura 7.61.

7-37



A l

/ I
s
=
b

IIIIII/IIIIIII

Figura 7.61

A Figura 7.62 apresenta uma solugéo quando nao se pode alterar o lado da via em que

esta locada a ciclofaixa.

Rev.0
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Figura 7.62
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7.9.3.2. Ciclofaixa bidirecional

Deve-se avaliar a melhor solugdo na seguinte ordem de prevaléncia:

12 Opgao: avaliar a possibilidade de implantar mao unica de dire¢édo na via;

22 Opgao: desmembrar o sentido da ciclofaixa formando binario entre vias ou na

mesma pista;

32 Opgao: de acordo com as caracteristicas do local, fica a critério do projetista, a
escolha da opgao mais adequada entre aquelas apresentadas a seguir, ressaltando-se
que o projeto que envolve minirrotatéria deve ser previamente avaliado SET ou DCL
conforme a area projetista, podendo-se adotar outras solug¢des, n&o previstas neste

manual.

As Figuras 7.63 e 7.64 apresentam duas possibilidades de projeto visando adequar a

minirrotatoria ao espaco cicloviario.

—

—

r

v

Figura 7.63
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M |
j—

Figura 7.64

Outras solugdes podem ser adotadas em locais com geometria favoravel que permitem
uma melhor compatibilizacdo com a sinalizacdo de minirrotatéria, sem que ocorra a

necessidade de interrupg¢ao da ciclofaixa, como apresentado no exemplo da Figura 7.65.

Figura 7.65
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De acordo com as caracteristicas do local, nos casos em que nédo é recomendado ou
nao é possivel a adequagdo geométrica pode ser considerada, como solugdo de
circulagéo para os ciclistas que trafegam no sentido oposto ao fluxo veicular transporem

a area de influéncia da minirrotatéria desmontados, sobre a calgada, Figura 7.66.

Figura 7.66

Com referéncia ao projeto exemplificado na Figura 7.66 destacamos a sinalizacao

utilizada:

e interrupgdo da pintura da ciclofaixa a uma distdncia de 20,0m a 30,0m do

alinhamento do bordo da via transversal;

e para o movimento de ciclistas que se deslocam no mesmo sentido do fluxo de
veiculo automotor deve ser demarcada na aproximagdo o conjunto: Simbolo
“Bicicleta” - Seta “Siga em Frente”, acompanhada da sinalizagdo de regulamentacao

“Circulacao Exclusiva de Bicicleta- Término”, cédigo R-34t;
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para o movimento de ciclistas que sdo obrigados a atravessar a via desmontado

pela calgada deve ser demarcada na aproximagao o conjunto: Simbolo “Bicicleta” -
Seta “Vire a Esquerda”, linha de continuidade amarela, 1,0m x 1,0m conforme
Figura 7.62, acompanhada da sinalizagcéo vertical de regulamentacédo “Circulagao
Exclusiva de Bicicleta- Término” e de sinalizagao de adverténcia “ Ciclista- Prossiga

na calcada Desmontado cddigo AE-19e.

CICLISTA

& oL

PROSSIGA
; NA CALCADA
TERMINO DESMONTADO

R-34t AE-19e
Figura 7.67

no limite da area destinada ao movimento circular deve ser demarcada uma linha de
continuidade branca de 0,10m de largura, com traco de 1,0m e segmento de 1,0m

acompanhada de uma pintura vermelha interna de 010m,;

na area que compreende a faixa circular devem ser colocadas setas de indicagao de

movimento circular, conforme Figura 7.66.

42 Opgao: substituir a rotatéria por outra medida de seguranga para o cruzamento.
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7.9.4. Ondulagao transversal e valeta

As marcas viarias e a pintura vermelha da largura util da ciclofaixa devem ser
interrompidas a 0,20m da ondulacao transversal ou valeta. A sinalizagcdo da ondulagao

transversal deve prevalecer sobre a da ciclofaixa, Figura 7.68.

Figura 7.68

7.9.5. Feira Livre
A locacao de ciclofaixa em via com feira livre deve ser a ultima opgéo técnica devendo-

se buscar outras alternativas como a mudanca da feira e/ou da prépria ciclofaixa.

Nao deve ser colocado balizador ao longo do trecho com feira livre, devendo ser

mantido somente os balizadores colocados no inicio do acesso.

A ciclofaixa deve ser regulamentada com o sinal “Circulagdo Exclusiva” — R-34 com a
mensagem “Exceto e o dia da semana em que ocorre a feira livre, Figura 7.68
acompanhada da placa de adverténcia alertando o ciclista para que atravesse a via com

feira desmontado, codigo AE-19d, Figura 7.69.
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EXCETO EXCETO EXCETO
Dom. [J-CICh (1@ feira (J-UJ(k Sab. (I-[J[h

R-34- Exp1a R-34- Exp1b R-34- Exp1c

Figura 7.69

CICLISTA

o

ATRAVESSE
A FEIRA
DESMONTADO

Figura 7.70

7.9.6. Sinalizagdo de “Marcagao Area de Conflito”
A marcacdo de “Area de Conflito” na area de intersegédo ndo deve abranger o espago
cicloviario. Neste caso esta demarcacéo deve ser projetada sem levar em consideragao

0 espaco cicloviario.

Deve ser garantida uma distdncia minima de 0,20m da marcagcédo de cruzamento

rodocicloviario, Figura 7.71.

No espaco cicloviario esta marca pode ser utilizada para indicar a area de conflito
devido ao raio de giro de veiculo automotor, devendo a demarcacao da ciclofaixa ser

interrompida, Figura 7.72.
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Figura 7.71

Figura 7.72
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7.9.7. Locais demarcados com embarque e desembarque de escolares

Esta sinalizagcdo s6 deve ser utilizada apds esgotadas todas as demais solugbes de
engenharia, tais como remanejamento da area de embarque e desembarque na area
interna da escola, alteracéo do portdo de entrada e saida de escolares para outra via, e

outras.

a) Ciclofaixa
A ciclofaixa deve ser interrompida a 2,0m da marca delimitadora de ponto de parada

de transporte coletivo e acompanhada da seguinte sinalizacao:

e Placa contendo o sinal “Dé a Preferéncia” - R-2, nas aproximagdes da ciclofaixa
acompanhado do simbolo “Dé a Preferéncia” no solo, seta “Siga em Frente” e

simbolo “Bicicleta”;

e Placa com a mensagem educativa “Cuidado Embarque e Desembarque de

Escolar”, cédigo ED-Exp. 37.

O sinal R-2 voltado para o ciclista deve sempre ser posicionado abaixo da placa
educativa ED-Exp37.

CUIDADO

G

EMBARQUE E
DESEMBARQUE

IJ ESCOLAR

Figura 7.73
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b) Area destinada ao embarque e desembarque de escolar

. Placa contendo o sinal “Proibido Estacionar” -R-6a com a informacgéo na “Na Linha

Amarela”, acompanhada de;

. Placa com a mensagem educativa “Seja Breve no Embarque e Desembarque”,

cbddigo ED-11 abaixo do sinal R-6a;

SEJA BREVE
NO EMBARQUE

|| E DESEMBARQUE

 NA LINHA AMARELA ED-11

R-6a-5
Figura 7.74

. Legenda “ESCOLA” com largura de 2,40m e altura de 0,40m, centrada na marca

delimitadora de parada.

dESCOLA

2,40

0,40

Figura 7.75

. Marca amarela delimitadora parada com largura igual a da ciclofaixa bidirecional

ou 2,20m do meio fio em ciclofaixa monodirecional,
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. Linha de continuidade amarela ou branca conforme a linha de divisdo de fluxos a
que da continuidade, com 0,10m de largura, segmento de 1,0m e traco de 1,0m
acompanhada de uma linha tracejada vermelha de 0,10m de largura, conforme
Figura 7.76;

<8 @[

— (TR .

Figura 7.76

Figura 7.77
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7.9.9. Baia para embarque e desembarque ou carga e descarga junto a ciclofaixa

No caso de ciclofaixa locada junto a baia, na calgada, destinada a embarque/
desembarque ou carga/descarga de mercadorias deve-se sinalizar o limite externo da
baia com linha de continuidade branca com 0,10m de largura e segmentos de 1,0m
espacados de 1,0m, e substituir os tachdes por tachas iniciando 4m antes e 4,0m

depois da baia, Figura 7.78.

Figura 7.78
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CAPITULO 8
CICLOVIA EM CANTEIRO OU CALCADA
PADRAO |

8.1. Conceito
Regulamentar o espaco cicloviario destinado a circulagdo exclusiva de bicicletas em
canteiro divisor de pista ou sobre a cal¢cada, separada fisicamente do trafego de veiculo

automotor ou de pedestres.

Entende-se por ciclovia, pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada
fisicamente do trafego comum, conforme dispde o Anexo | do CTB, ver item 1.3.1, letra

a.

8.2 Critérios de uso
A circulacao exclusiva de bicicletas sobre calgcada ou canteiro s6 pode ser implantada

em local que n&o prejudique o fluxo de pedestres.

A implantacdo de ciclovia, junto a calgada, no mesmo nivel da pista de veiculo
automotor é recomendada em locais em que n&o ocorre acesso a imoveis, tais como ao

longo de via férrea, @ margem de rios e represas, parques, reservas florestais e outros

locais.
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8.3. Caracteristicas de projeto

8.3.1. Ciclovia sobre canteiro divisor
No caso de ciclovia locada sobre canteiro divisor deve ser garantida uma distancia
minima de 0,50 m entre o espaco cicloviario e o meio fio, para permitir que os pedestres

possam ter um ponto de apoio entre os dois espagos ao executar eventual travessia, ver

item 2.2 deste manual.

min

Figura 8.1

8.3.2. Ciclovia sobre calgada

A implantagéo de ciclovia sobre calgada s6 deve ser permitida quando:

¢ alargura destinada a circulagéo exclusiva de pedestres atende ao fluxo verificado
no local, devendo-se garantir uma largura util minima para circulagdo de
pedestres de 1,20m;




¢ locada junto ao meio fio deve-se garantir uma distancia minima de 0,50 m entre o
espaco cicloviario e o meio fio, para permitir que os pedestres possam ter um

ponto de apoio entre os dois espagos ao executar eventual travessia.

Em ambos os casos quando ndo for possivel garantir a distdncia de 0,50m, deve-se
avaliar a implantagdo de gradil. Nestas condigcbes deve-se garantir uma distancia

minima de 0,25m do gradil ao meio fio a fim de assegurar sua implantagéo, Figura 8.2.

1 <050
-

Figura 8.2

Todos os projetos que envolvem a circulagdo exclusiva de bicicletas sobre canteiro ou
calgcada deve ser rigorosamente avaliada a circulagdo de pedestres, adotando-se as

medidas necessarias para garantir a sua seguranca.

8.4. Sinalizagao vertical de regulamentagao
A seguir sdo apresentados os sinais mais utilizados em ciclovia demarcada em canteiro

ou calgada, ou isolada no mesmo nivel da pista de rolamento de veiculo automotor.
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8.4.1. Preferéncia de passagem

O uso destas placas esta descrito no item 3.5.1, deste manual.

R-1 R-2

Estes sinais definem a preferéncia de passagem na intersecdo devendo ser
acompanhada da legenda “PARE” ou simbolo “Dé a Preferéncia” conforme o sinal que
complementa e de linha de continuidade orientando o percurso do ciclista na intersegao,
Figuras 8.4 e 8.5.

Figura 8.3

Figura 8.4

Figura 8.5




8.4.2 Velocidade

Deve-se manter a velocidade regulamentada na via. Valores inferiores podem ser

determinados por estudos de engenharia.

Os critérios de locacao também estédo estabelecidos no item 3.5.2.

8.4.3. Circulagao
A ciclovia monodirecional ou bidirecional, locada ocupando parte da calgada ou no
canteiro divisor de pistas deve ser regulamentada com o uso do Sinal R-34, “Circulagéo

Exclusiva de Bicicleta”, locada no inicio de todos os acessos, Figuras 8.3 e 8.4.

O término da circulagdo exclusiva de bicicleta deve ser assinalado com a mensagem

término ou pelas caracteristicas fisicas da via, ver placa de codigos R-34t.

A sinalizacdo de regulamentagdo deve ser locada conforme critérios previstos no

capitulo 3, item 3.5.3., deste manual.

TERMINO

Figura 8.6

8.4.4. Estacionamento

8.4.4.1. Ciclovia sobre canteiro divisor de pista:
Nao deve ser colocada regulamentacdo de proibicdo de estacionamento e parada,

exceto nos casos em que possam gerar duvidas aos usuarios da via.
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8.4.4.2. Ciclovia sobre calgada.
A Restricdo de estacionamento e/ou parada deve ser feita de acordo com as

caracteristicas de cada local.

Em local junto ao meio fio com gradil, recomenda-se a colocagao de sinal “Proibido

Parar e Estacional” — R-6c¢.

Em local sinalizado com permissao de parada ou estacionamento, recomenda-se 0 uso
da sinalizagdo de adverténcia especial, “Cuidado com a Abertura de Porta”- codigo AE-
30, para advertir ciclistas e condutores de veiculos automotores quanto a cautela no

embarque e desembarque de passageiros.

/

CUIDADO
COM A

ABERTURA
DE PORTA

AE-30

Figura 8.7

Deve-se também locar a placa AE-30 voltada para ciclistas, no caso de circulagéo de no

contrafluxo.

A distancia entre placas AE-30 deve ser no maximo 80m, sendo recomendavel a
distédncia de 60m ou de acordo com as condi¢gdes de visibilidade e das caracteristicas

operacionais de estacionamento e/ou parada no local.

8.5. Sinalizagao vertical de adverténcia

A sinalizagdo mais utilizada em ciclovia é composta de:
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8.5.1 Sinais de adverténcia e informagao complementar

Nas aproximagbes da via transversal a via regulamentada com ciclovia deve ser
utilizado o sinal “Transito de Ciclistas” — A-30a acompanhado do sinal A-26a quando a

ciclovia monodirecional e A-26b quando ocorre ciclovia bidirecional.

: ‘O! ‘0!
Sinal A-30a Sinal A-30b
A-26a A-26b

Figura 8.8

Esta sinalizagdo deve ser utilizada nas transversais de vias arteriais, coletoras
regulamentadas com 50 km/h, e em situagcdes de risco em que se torna necessario

advertir os condutores da existéncia de ciclovia.

Os critérios de locagao estao dispostos no item 3.6.1.
Em locais em que a marcagédo de cruzamento rodocicloviario for de dificil percepgao
pelo condutor de veiculo automotor ou que possa comprometer a seguranca deve ser

utilizado o sinal A-30b.

Figura 8.9




De acordo com as caracteristicas do local pode ser acompanhado de mensagem
complementar informando a distancia, local onde ocorre a travessia como “Retorno” ou

com seta indicando o local demarcado, Figuras 8.10. e 8.11.

TRAVESSIA

~

TRAVESSIA
NO
RETORNO

| A om

Figura 8.10

exemplo de aplicagcao
Figura 8.11
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8.5.2. Adverténcia especial para ciclistas

Ver critérios no item 3.6.2.

CICLISTA
)/ CICLISTA
oS D
= d%)
ATRAVESSE :
NO VERDE ol
AE-19c AE-19¢c
(0,50 x 0,75) 0,40 x 0,60)

Figura 8.12

8.5.3. Adverténcia especial de pedestres

Esta sinalizagédo deve ser utilizada conforme critérios estabelecidos no item 3.6.3.

A escolha da placa deve ser feita de acordo com o tipo de ciclovia monodirecional ou
bidirecional e respectivo movimento de circulagdo do ciclista que o pedestre deve

observar.

PEDESTRE PEDESTRE PEDESTRE
@ @ [}
Kol |l [P
«— —> «—>
AEP-4a AEP-4b AEP-4c

Figura 8.13
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8.6. Sinalizagao horizontal
As marcas viarias com pintura vermelha interna, dentro do Padrao |, que compdem a

sinalizagao de ciclovia sao:

8.6.1. Linha de divisao de fluxos opostos entre ciclos

Em ciclovia bidirecional deve ser utilizada uma linha amarela de 0,10m de largura para
separar os fluxos opostos de bicicletas. Esta linha deve ser continua nas aproximacdes
com comprimento de 10,0m e secionada ao longo do percurso na relagao 1:3, Figura
8.14.

10 30

4+ 0,055d 50,10
+0.10
$ 0,10
40,10

0055d<0,10 Figura 8.14

8.6.2. Linha de bordo
O espaco cicloviario mono ou bidirecional deve ser demarcado com uma linha de bordo

branca com 0,10m de largura em ambos os lados da pista da ciclovia.

005sd<0,10
35 0,10
%+ 0,10

0,10
i 0.05sd<0,10

-0,05sd <0,10
}: 0,10

¥ 008 450,10
Figura 8.15

8.6.3. Linha de continuidade

Da continuidade visual as marcas longitudinais que delimitam o espaco cicloviario.

%ﬁ

ev.0



Caracteristicas

e Cor e largura: acompanha a largura e cor da linha a que da continuidade devendo
sempre estar associada a uma linha vermelha de igual largura, para contraste,
locada dentro do espaco cicloviario, do mesmo padrao da branca

e Tipo: simples tracejada

e Padrao de tragcado: trago e intervalo de 1,0m

Os critérios de projeto estédo estabelecidos no item 4.4.1.4, deste Manual.

Critérios de uso

Deve ser utilizada em intersegdes com aproximagdes para o ciclista sinalizadas com o
sinal R-1 ou R-2 e outras situa¢des onde & necessario orientar seu percurso, Figuras 8.3
e 8.4. Em aproximagbes sinalizadas com grupo focal de ciclista deve ser utilizada a

marcagao de cruzamento rodocicoloviario.

Figura 8.16

8.6.4. Linha de retengao
A linha de retenc&o demarcada sobre o espaco cicloviario deve ser branca com largura
de 0,20m.
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Em ciclovia deve distar a 0,80m do meio fio, Figura 8.17, da marcagéo de cruzamento
rodocicloviario ou da faixa de travessia de pedestres, Figura 8.18 € no minimo a 0,50m

do rebaixamento, quando existir, Figura 8.19.

1,0 04
£

Figura 8.17

Figura 8.18

Figura 8.19
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8.6.5. Faixa de travessia de pedestres
A faixa de pedestre locada em ciclovia formando pista isolada do fluxo veicular é

composta de linhas paralelas brancas de 0,20m de largura, espagadas de 0,30m, Figura
8.20.

o —] ?:0,20
S a0

Figura 8.20

—

Neste caso deve ser acompanhada de piso tatil de alerta e direcional, ver item 8.7.

8.6.6. Marcacgao de cruzamento rodocicloviario

Indica a area da pista onde o ciclista deve executar a travessia.

A faixa de travessia de ciclistas tem poder regulamentador proprio, previsto no artigo
214, inciso | do CTB, e em especial estabelece a prioridade de passagem dos ciclistas
em relagéo aos veiculos, exceto nos locais com sinalizagédo semaférica de controle de

passagem.

Caracteristicas
e Cor: branca acompanhada de pintura vermelha na parte interna

« Dimensées e tipo: constituida de duas linhas de paralelogramos, paralelas que

seguem no cruzamento os alinhamentos dos bordos da ciclovia ou ciclofaixa.
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Estes paralelogramos devem ter dimensdes iguais de base e altura, de 0,40 m e o

espacamento entre eles deve ser de 0,40m Possuem a forma quadrada quando o

cruzamento ocorre a 90°, Figura 8.21.

O comprimento da faixa deve acompanhar a largura da ciclovia ou ciclofaixa.

Figura 8.21

Critérios de uso
A marcacdo de cruzamento rodocicloviario deve ser utilizada em locais onde é
detectada a necessidade de indicar ao ciclista o local seguro para travessia, ordenando

e regulamentando esta operagao.

A necessidade de uso da marcacgéo e a determinac&o de sua melhor localizagédo devem
ser baseadas em estudos de engenharia, a fim de se evitar o uso indiscriminado ou

incorreto, 0 que provoca a sua desmoralizagao.

Nao se recomenda o0 seu uso quando esta marca ndo da continuidade ao espago

cicloviario.

Relacionamento com outras sinalizagées

s

Em intersecdo semaforizada onde é necesséario informar o condutor de veiculo

automotor o local de parada é obrigatorio o uso de linha de retencéo.
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8.6.7. Marca de canalizagao
A marca de canalizagdo utilizada para separar fluxos exclusivos de ciclos deve

apresentar as seguintes caracteristicas, Figura :

Caracteristicas

Marca de canalizagao entre ciclos

Linha de canalizagédo Largura = 0,10m
Zebrado de Largura da linha interna = 0.20m
preenchimento Distancia entre linhas: 0,55m

Cor
Branca: quando direciona fluxo de ciclos no mesmo sentido;

Amarela: quando direciona fluxo de ciclos em sentido opostos.

Deve ser utilizada quando necessario orientar e regulamentar o fluxo de ciclos devido a

presenca de obstaculos tais como arvores, ilhas, jardins e outros

\ / §  /  J
; v
W
v
v

Figura 8.22
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Figura 8.23
8.6.8. Conjunto simbolo “Bicicleta”/seta
Todas as aproximagdes da ciclovia devem ter o conjunto Simbolo “Bicicleta” (0,60 x
1,50m) e seta “Sentido de Circulagao” (0,40m x 1,50m).

A seta deve distar sempre a 1,50m do simbolo “Bicicleta”, conforme Figura 8.22.

Figura 8.24

Deve ser locada sempre a 1,0m do fim/inicio da linha de divisédo de fluxos ou da linha de

bordo quando existir.

Deve ser repetido o conjunto a cada 30m e sempre que necessario informar o usuario

Deve ser utilizado para regulamentar o sentido de circulagdo da faixa destinada para o

ciclista ou indicando movimentos obrigatérios, devendo sempre ser locado um conjunto

para cada sentido.




Figura 8.25
8.6.9. Conjunto legenda “Pare”, seta direcional e simbolo “Bicicleta”
Toda aproximagdo da ciclovia sinalizada com o sinal “Pare” - R-1 deve ser
acompanhada com a demarcagao no pavimento do Simbolo de “Dé a Preferéncia“, seta
direcional e simbolo “Bicicleta”, conforme esquema de locacao descrito na Figura 8.24.
Veritem 8.4.1.

Figura 8.26

8.6.10. Conjunto simbolo “Dé a Preferéncia”, seta direcional e simbolo
“Bicicleta”

Toda aproximacao da ciclovia sinalizada com o sinal “Dé a Preferéncia“ - R-2 deve ser

acompanhada com a demarcacgao no pavimento do Simbolo de “Dé a Preferéncia“, seta

direcional e simbolo “Bicicleta” conforme esquema de locag¢ao descrito na Figura 8.25.

Ver item 8.4.1.
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Figura 8.27
8.7. Rebaixamento de calgcada e piso tatil direcional e de alerta

8.7.1. Rebaixamento de cal¢ada para ciclos
A rampa de acesso a espacos cicloviarios em desnivel com relagao a pista deve seguir

os padrdes dispostos no item 2.3, Figura 8.26.

Figura 8.28

Sobre o canteiro ou cal¢ada, o fim da rampa deve distar no minimo a 0,50m de qualquer

marca viaria, Figura 8.27.
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Figura 8.29

8.7.2. Piso tatil direcional e de alerta

Alerta Direcional

Figura 8.30

Caracteristicas
O piso tétil de alerta e direcional devem atender as especificagées constantes na NBR

9050, ter largura e altura de 0,40m e devem ser confeccionados na cor amarela.

A travessia de pedestres sobre o espaco cicloviario deve conter piso tatil de alerta para
informar o deficiente visual a existéncia de conflito com ciclista e direcional para indicar

0 seu trajeto nesta area de conflito.

8-19



Figura 8.31
O piso tatil de alerta deve distar a 0,50m da faixa de travessia locada no espago

cicloviario na mesma extens&o do rebaixamento de calgada

Mmq;;;-/'
- 050

Figura 8.32

8.8. Dispositivo auxiliar de sinalizagao
Deve ser utilizado quando o espacgo cicloviario distar menos de 0,50m do meio fio,
quando o desnivel entre este espagco e a pista de rolamento pode causar risco a

seguranca viaria e em outras situagbes em que a locagao do espaco cicloviario interfere

na seguranga dos pedestres. Ver item 5.4
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8.9. Sinalizagdo semaforica

Ver capitulo 6

8.10 Projetos tipo
As Figuras 8.31 a 8.33 apresentam algumas solugdes de ciclovias.

L)
——

]

| |

j y
N

i
l

Figura 8.33




Figura 8.34

e meio de quadra-

Figura 8.35
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¢ Ciclovia no meio da via

\/ .

\J 4

Figura 8.36
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CAPITULO 9
CICLOFAIXA PARTILHADA COM PEDESTRE
PADRAO |

9.1. Conceito
Regulamentar o espaco cicloviario destinado a circulagdo exclusiva de bicicletas em
canteiro divisor de pista ou sobre a calgcada, separada visualmente do fluxo de

pedestres.

9.2 Critérios de uso
A circulacao exclusiva de bicicletas sobre calgada ou canteiro s6 pode ser implantada

em local que n&o prejudique o fluxo de pedestres.

9.3. Caracteristicas de projeto

A implantacéo de ciclofaixa sobre calgada ou canteiro divisor de pista sé deve ser

permitida quando :

e a largura destinada a circulagdo exclusiva de pedestre atende ao fluxo verificado

no local, devendo-se garantir uma largura utii minima para circulacdo de

pedestres de 1,20m; Figuras 9.1 e 9.2.




¢ |ocada junto ao meio fio possa garantir uma distancia minima de 0,50 m entre o
espaco cicloviario e o meio fio, a fim de permitir que os pedestres possam ter um

ponto de apoio entre os dois espagos ao executar eventual travessia.

Figura 9.1

Quando nao for possivel garantir a distancia de 0,50m em ambos os casos deve-se

avaliar a implantagéo de gradil, Figura 9.2.

Todos os projetos que envolvem a circulagdo exclusiva de bicicletas sobre canteiro ou
calcada deve ser rigorosamente avaliada a circulacdo de pedestres adotando-se as

medidas necessarias para garantir a sua seguranca.

limite da calgada

Pedestres =1.20

Figura 9.2
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9.4. Sinalizagao vertical de regulamentacgao

Os sinais mais utilizados em espaco cicloviario demarcado em canteiro ou cal¢gada séo:

9.4.1. Preferéncia de passagem

O uso destas placas esta descrito no item 3.5.1.

Figura 9.3

Esta sinalizacdo define preferéncia de passagem na interse¢cdo devendo ser
acompanhada da legenda “PARE” ou “Dé a Preferéncia” e de linha de continuidade

orientando o percurso do ciclista na intersegéo.

9.4.2 Velocidade
Deve-se manter a velocidade regulamentada na via. Valores inferiores podem ser
determinados por estudos de engenharia. Os critérios de locagcdo também estéo

estabelecidos no item 3.5.2.

9.4.3. Circulagao
A ciclovia monodirecional ou bidirecional, locada ocupando parte da calgcada ou no
canteiro divisor de pistas deve ser regulamentada com o uso dos Sinais “Ciclistas a

Esquerda - Pedestres a Direita - R-36a ou “Pedestres a Esquerda - Ciclistas a Direita”

R-36b, conforme o lado de circulagéo, locada no inicio de todos os acessos, Figuras 9.4
e 9.5.




A sinalizacdo de regulamentagdo deve ser locada conforme critérios previstos no

capitulo 3, item 3.5.3., deste manual.

R-36a R-36b
Figura 9.4

9.4.4. Estacionamento

9.4.4.1. Ciclofaixa sobre canteiro divisor de pista:
Nao deve ser colocada regulamentacdo de proibicdo de estacionamento e parada,

exceto nos casos em que possam gerar duvidas aos usuarios da via.

9.4.4.2. Ciclofaixa sobre calgada.
A restricao de estacionamento e parada deve ser feita de acordo com as caracteristicas

de cada local.

9.5. Sinalizagao vertical de adverténcia

A sinalizagdo mais utilizada em ciclovia € composta de:

9.5.1 Sinais de adverténcia e informagao complementar
Nas aproximagdes da via transversal a via regulamentada com ciclofaixa deve ser
utilizado o sinal “Transito de Ciclistas” — A-30a acompanhado do sinal A-26a quando a

ciclofaixa monodirecional e A-26b quando ocorre ciclofaixa bidirecional.
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Sinal A-30a Sinal A-30b
A-26a A-26b

Figura 9.5

Esta sinalizacdo deve ser utilizada nas transversais de vias arteriais, coletoras
regulamentadas com 50 km/h, e em situacdes de risco em que se torna necessario

advertir os condutores da existéncia de ciclovia.

Em locais em que a marcagdo de cruzamento rodocicloviario for de dificil percepgao
pelo condutor de veiculo automotor ou que possa comprometer a seguranca deve ser

utilizado o sinal A-30Db.

A-30b
Figura 9.6

De acordo com as caracteristicas do local pode ser acompanhado de mensagem
complementar informando a distancia, local onde ocorre a travessia como “Retorno” ou

com seta indicando o local demarcado, Figura 8.8.
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TRAVESSIA

N

(A om

TRAVESSIA

RETORNO

Figura 9.7

exemplo de aplicacao
Figura 9.8
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9.5.2. Adverténcia especial para ciclistas

Ver critérios no item 3.6.2

CICLISTA
)/ CICLISTA
oS p
= d@@
ATRAVESSE -
SOA
NO VERDE Kodbee
AE-19c AE-19¢c
(0,50 x 0,75) 0,40 x 0,60)

Figura 9.9

9.5.3. Adverténcia especial de pedestres

Deve ser utilizada conforme critérios estabelecidos no item 3.6.3.

A escolha da placa deve ser feita de acordo com o tipo de ciclovia monodirecional ou
bidirecional e respectivo movimento de circulagdo do ciclista que o pedestre deve

observar.

PEDESTRE PEDESTRE PEDESTRE
@ @ (-3
Kol |l [
«— — «—>
AEP-4a AEP-4b AEP-4c

Figura 9.10




9.6. Sinalizagao horizontal

As marcas viarias com pintura vermelha interna, dentro do Padrdo |, que compdem a

sinalizacao de ciclofaixa sao:

9.6.1. Linha de divisao de fluxos opostos entre ciclistas

Em ciclofaixa bidirecional deve ser utilizada uma linha amarela de 0,10m de largura
para separar os fluxos opostos de bicicletas. Esta linha deve ser continua nas
aproximagdes com comprimento de 10,0m e secionada ao longo do percurso na relagéo
1:3, Figura 9.11. Os critérios de projeto estdo estabelecidos no item 4.4.1.1, letra b,

deste Manual.

10 30
.. .
+- 0055sds0,10
+ 0,10
30,10
$ 0,10
0,055sd<0,10

Figura 9.11

9.6.2. Linha de bordo
A ciclofaixa mono ou bidirecional deve ser demarcado com uma linha de bordo branca

com 0,10m de largura em ambos os lados da pista da ciclofaixa.

-0,05sd < 0,10
- = 0.10
+ 0,10

0,10
i 0.05sd<0,10

005sd <0,10
- = 0,10

# 0,10
005sd<0,10

Figura 9.12
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9.6.3. Linha de continuidade

Da continuidade visual as marcas longitudinais que delimitam o espaco cicloviario.

Caracteristicas

e Cor e largura: acompanha a largura e cor da linha a que da continuidade devendo
sempre estar associada a uma linha vermelha ou pintura interna total, para
contraste, locada dentro do espaco cicloviario, do mesmo padréao da branca.

e Tipo: simples tracejada

e Padrao de tragado: traco e intervalo de 1,0m

Os critérios de projeto estdo estabelecidos no item 4.4.1.4 deste Manual.

Critérios de uso:

Deve ser utilizada em intersegdes com aproximagdes para o ciclista sinalizadas com o
sinal R-1 ou R-2 e outras situa¢des onde & necessario orientar seu percurso, Figuras 8.4
e 8.5. Em aproximagbes sinalizadas com grupo focal de ciclista deve ser utilizada a

marcagao de cruzamento rodocicoloviario.

/
/48

/

L

Izo.so

Figura 9.13
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9.6.4. Linha de retencao
A linha de retencdo demarcada sobre o espaco cicloviario deve ser branca com largura
de 0,20m.

Em espacos cicloviarios sobre canteiro ou calcada deve distar a 0,80m do meio fio, da
marcacgéo de cruzamento rodocicloviario ou da faixa de travessia de pedestres, Figura

9.14 e no minimo a 0,50m do rebaixamento, quando existir, Figura 9.15.

Figura 9.14

Figura 9.15




9.6.5. Faixa de travessia de pedestres
A faixa de pedestre locada no espaco cicloviario sobre calgada ou canteiro é composta

de linhas paralelas brancas de 0,20m de largura, espagadas de 0,30m.

Figura 9.16

Neste caso deve ser acompanhada de piso tatil de alerta e direcional, ver item 9.7.

9.6.6. Marcacgao de cruzamento rodocicloviario

Indica a area da pista onde o ciclista deve executar a travessia.

A faixa de travessia de ciclistas tem poder regulamentador proprio, previsto no artigo
214, inciso | do CTB, e em especial estabelece a prioridade de passagem dos ciclistas
em relagédo aos veiculos, exceto nos locais com sinalizagédo semaférica de controle de

passagem.

Caracteristicas Com divisdo do sentido de circulagéo

e Cor: branca acompanhada de pintura vermelha na parte interna
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e Dimensées e tipo: constituida de duas linhas de paralelogramos, paralelas que

seguem no cruzamento os alinhamentos dos bordos da ciclovia ou ciclofaixa.
Estes paralelogramos devem ter dimensdes iguais de base e altura, de 0,40 m e o
espacamento entre eles deve ser de 0,40m Possuem a forma quadrada quando o

cruzamento ocorre a 90°, Figura 9.17.

O comprimento da faixa deve acompanhar a largura da ciclovia ou ciclofaixa.

Figura 9.17

Critérios de uso
A marcagdo de cruzamento rodocicloviario deve ser utilizada em locais onde é
detectada a necessidade de indicar ao ciclista o local seguro para travessia, ordenando

e regulamentando esta operacao.

A necessidade de uso da marcacgéo e a determinag&o de sua melhor localizagédo devem
ser baseadas em estudos de engenharia, a fim de se evitar o uso indiscriminado ou

incorreto, 0 que provoca a sua desmoralizagao.
Nao se recomenda o0 seu uso quando esta marca ndo da continuidade ao espaco

cicloviario.

%MN
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Critérios de locacao
As bordas da pintura interna vermelha devem acompanhar o limite da linha vermelha, e

deve distar no minimo 0,50m da faixa de pedestre.

Relacionamento com outras sinalizagées
Em intersecdo semaforizada onde €& necessario informar o condutor de veiculo

automotor o local de parada é obrigat6rio o uso de linha de retengéo.

9.6.7. Conjunto simbolo “Bicicleta”/seta
Todas as aproximagdes da ciclofaixa devem ter o conjunto simbolo “Bicicleta” (0,60 x
1,50m) e seta “Sentido de Circulagao” (0,40m x 1,50m).

A seta deve distar sempre a 1,50m do simbolo “Bicicleta”, conforme Figura 9.18.

——+

Figura 9.18

Deve ser locada sempre a 1,0m do fim/inicio da linha de divisdo de fluxos ou da linha de

bordo quando existir.

Deve ser repetido o conjunto a cada 30m e sempre que necessario informar o usuario.
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Deve ser utilizado para regulamentar o sentido de circulagéo da faixa destinada para o
ciclista ou indicando movimentos obrigatérios, devendo sempre ser locado um conjunto

para cada sentido.

21,20

I 20,50

Figura 9.19

9.6.8. Conjunto legenda “Pare”, seta direcional e simbolo “Bicicleta”

Toda aproximagdo da ciclovia sinalizada com o sinal “Pare” - R-1 deve ser
acompanhada com a demarcacao no pavimento da legenda “Pare®, seta direcional e
simbolo “Bicicleta”, conforme esquema de locagao descrito na Figura 9.20.

Ver item 8.4.1.

Figura 9.20




9.6.9. Conjunto simbolo “Dé a preferéncia”, seta direcional e simbolo “Bicicleta”
Toda aproximagéo da ciclovia sinalizada com o sinal “Dé a Preferéncia“ - R-2 deve ser
acompanhada com a demarcag¢éo no pavimento do simbolo de “Dé a Preferéncia“, seta
direcional e simbolo “Bicicleta” conforme esquema de locagéo descrito na Figura 9.21.
Veritem 8.4.1.

—1

Figura 9.21

9.7. Rebaixamento de calg¢ada e piso tatil direcional e de alerta

9.7.1. Rebaixamento de calgada
A rampa de acesso a espacos cicloviarios em desnivel com relagéo a pista deve seguir

os padrdes dispostos no item 2.3, Figura 9.22.

030 030
030 |  Lvariavel \
_* : . .

| .
1 A A

Figura 9.22
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Sobre o canteiro ou cal¢ada, o fim da rampa deve distar no minimo a 0,50m de qualquer
marca viaria, Figura 9.23.

21,20
I;:o,so
Figura 9.23
9.7.2. Piso tatil direcional e de alerta
O O O O
O 0 O
(—/ l'-.) \:) ()
OO0 @ O
Alerta Direcional
Figura 9.24

Caracteristicas
O piso tétil de alerta e direcional devem atender as especificagées constantes na NBR

9050, ter largura e altura de 0,40m e devem ser confeccionados na cor amarela.
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A travessia de pedestres sobre o espaco cicloviario deve conter piso tatil de alerta para
informar o deficiente visual a existéncia de conflito com ciclista e direcional para indicar

0 seu trajeto nesta area de conflito.

Figura 9.25

O piso tatil de alerta deve distar a 0,50m da faixa de travessia locada no espaco

cicloviario na mesma extensao do rebaixamento de calgada

0,50

L ! T Piso tatil
/ alerta

0,40

w/l 0.50

Figura 9.26
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9.8. Dispositivo auxiliar de sinalizagao

Deve ser utilizado gradil:

e quando o espaco cicloviario distar menos de 0,50m do meio fio;

e quando o desnivel entre este espaco e a pista de rolamento pode causar risco a
seguranga viaria;

e em outras situacdes em que a locagédo do espaco cicloviario interfere na seguranga

dos pedestres. Ver item 5.4

9.9. Sinalizagao semafoérica

Ver capitulo 6

9.10. Relacionamento com outra sinalizagao

A locagdo de ciclofaixa sobre calcada com ponto de parada de embarque e
desembarque de transporte coletivo somente & possivel quando a transposi¢cdo da
ciclofaixa pode ser feita por detras do ponto de parada, em locais com largura de
calgada suficiente para acomodar a ciclofaixa, uma area que permita a acomodacgao dos
usuarios do transporte coletivo e outra que permita a livre e segura circulagéo fluxo de

pedestres constatado no local. A Figura 9.27 apresenta um exemplo de aplicagao.

Figura 9.27

%MN
ev. -



Espaco Cicloviario Cr;_"

9.11. Projetos tipo

As Figuras 9.28 a 9.31 apresentam algumas solu¢des de ciclofaixas partilhadas.

Figura 9.28

/ /

/ e
L@ [_{@l Figura 9.29
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Figura 9.30

© e e
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Figura 9.31
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CAPITULO 10
TRANSITO COMPARTILHADO — PEDESTRES E CICLISTAS

10.1. Conceito
Regulamentar o espaco cicloviario destinado a circulagdo compartilhada de pedestres e

ciclistas sobre canteiro divisor de pista ou calg¢ada.

10.2 Critérios de uso

A circulacdo compartilhada de pedestres e bicicletas sobre calgada, canteiro, passarela
s6 pode ser implantada quando estudos de engenharia demonstrarem que néao
prejudica o fluxo de pedestres e que outras alternativas de circulagdo exclusiva se

mostram inviaveis.
A implantacdo de transito compartiihado sé deve ser permitida quando o fluxo de

pedestres e de ciclistas tem condi¢des de circular de forma harmoniosa possibilitando

que pedestres e ciclistas tenham condigdes de se desviar um do outro com seguranga.

10.3. Sinalizagao vertical de regulamentagcao

Os sinais mais utilizados em espaco cicloviario compartilhado séo:




Espaco Cicloviario Cr;_"

10.3.1. Preferéncia de passagem

O uso destas placas esta descrito no item 3.5.1.

Figura 10.1

Esta sinalizacdo define preferéncia de passagem na interse¢cdo devendo ser
acompanhada de linha de continuidade orientando o percurso do ciclista e pedestre na

intersecao.

Figura 10.2

10.3.2 Velocidade
Deve-se manter a velocidade regulamentada na via. Valores inferiores podem ser

determinados por estudos de engenharia.

Os critérios de locagcao também estédo estabelecidos no item 3.5.2.
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10.3.3. Circulagao
O espaco compartilhado sobre calgada, no canteiro divisor de pistas ou passarela deve
ser regulamentado com o uso do sinal “Transito Compartilhado por Pedestres e

Ciclistas- cddigo R-36¢Exp1, locado a direita, no inicio de todos os acessos, Figura 10.2.

O término do transito compartilhado de pedestres e ciclistas deve ser assinalado com a
mensagem “término”, placa de cddigo R-36¢tExp1, ou pelas caracteristicas fisicas do

local,

; )
A 5

R-36¢ Exp1 R-36¢t Exp1

Figura 10.3

10.3.4. Estacionamento

10.3.4.1. Transito compartilhado sobre canteiro divisor de pista:
Nao deve ser colocada regulamentacdo de proibicdo de estacionamento e parada,

exceto nos casos em que possam gerar duvidas aos usuarios da via.

10.3.4.2. Transito compartilhado sobre calgada.

A Restricdo de estacionamento e parada deve ser feita de acordo com as

caracteristicas de cada local.
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10.4. Sinalizagao Horizontal

10.4.1. Linha de continuidade

Da continuidade visual ao espago com transito compartilhado.

Caracteristicas

e Cor e largura: branca com largura de 0,10m, devendo sempre estar associada a
uma linha vermelhal, para contraste do mesmo padrao da branca.

e Tipo: simples tracejada

e Padrao de tragado: traco e intervalo de 1,0m

Critérios de uso:
Deve ser utilizada em interse¢des sinalizadas com espago compartilhado de pedestres

e ciclistas onde é necessario orientar seus percursos, Figura 10.2.

10.5. Rebaixamento de cal¢ada

Como trata-se de transito compartilhado com pedestres o rebaixamento deve atender

as disposi¢cdes contidas na norma Rebaixamento de Calgada - Revisdo aprovada pela
RESOLUCAO CPA./SEHAB-G/001/2000




10.6. Exemplo de projeto

@ 9 [

L \’/ pedestres lz 1.20

Figura 10.4
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CAPITULO 11
PARACICLO

11.1. Conceito
Dispositivo utilizado para fixagdo das bicicletas dispostos individualmente ou em grupo

em posicao vertical ou horizontal em estacionamentos providos ou n&o de zeladoria.

Paraciclo sem zeladoria: dispositivo colocado na via publica, fazendo parte do mobiliario
urbano, destinado ao estacionamento de bicicletas de curta e média durag&o, com baixa

ou média capacidade.

Bicicletario: area com controle de acesso destinado ao estacionamento de bicicletas, de

média e longa duragao, com alta capacidade, provido de zeladoria.

11.2 Caracteristicas
Este capitulo foi elaborado visando atender as caracteristicas do modelo de paraciclo

apresentado nas Figuras 11.1 e 11.2. Este paraciclo foi denominado modelo M-17A.

Apresenta as seguintes dimensdes:
e Altura: 0,80m a partir do nivel do pavimento e 0,30m engastado.

e Largura: 0,80m

¢ Diametro da estrutura tubular: 0,0572m




.
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TUBO ASTM - A - 500
BN 257 2mm ESPESSURA: 2.0mm
. 0.80 ‘e
A d
2
[~}
-
&
[~}
ARRUELA DE PROTECAQ
T \ CHAPA 2 Omm_o80mm
4 0,80 A
e

008 PLANTA
Figura 11.1

Figura 11.2

A representacéao grafica em projeto deve obedecer ao disposto na Tabela 11.1

Tabela 11.1.

Representagio por unidade Significado
(C ) existente
— a colocar

retirar




Deve constar em projeto a locagao do paraciclo por unidade. A locagdo em grupo deve

ser detalhada no projeto.

11.3. Elementos de projeto
Foi considerada para efeitos de estudo que a projecdo média da bicicleta é de 0,45m de

largura por 1,75m de comprimento.

O Paraciclo, para melhor aproveitamento do espaco viario, foi projetado de modo a
permitir a colocagao de duas bicicletas paralelas e desalinhadas. Neste caso, o espago
de ocupacéo a ser considerado leva em conta as dimensdes da bicicleta e o espaco
destinado as manobras, obtendo-se uma area de 1,10m de largura, por 2,2m de

comprimento, Figura 11.3.

1,10

L
LT

i

Figura 11.3

Quando alinhados em série deve-se preservar um espaco de 0,70m, para passagem e
manobras, resultando numa distancia entre paraciclos de 2,10m, Figura 11.4. Pode-se
também arranja-los de varias formas, desde que sejam respeitadas as dimensdes da

referida Figura.

2,20 2,20
t + t
-
8
2 =
m +
o
Z o
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=
w
)
% |
a B
o
\ — e
4070 , 080 . 070 , 070 . 070 080, 070 Figura 11.4
‘ 210 I
+
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11.4. Critérios de uso

O paraciclo na via deve ser instalado:

a)

ao longo de ciclofaixa ou ciclovia e em areas nao utilizaveis sobre pragas, ilhas,
canteiros, desde que nédo interfira na circulacdo de pedestres; preferencialmente na

calgada adjacente,

0 mais préximo possivel de locais de interesse como préximo a entrada e saida de
estabelecimentos de ensino, comercial (supermercado, padaria, farmacia),
bibliotecas, 6rgaos publicos, servigos, evitando-se locais ermos para proporcionar

maior seguranga e melhor uso desses dispositivos.

de forma a nao prejudicar a livre circulacédo de pedestres devendo - se verificar o

fluxo nos horarios de maior movimento de pedestres e a largura da calgada;

resguardando-se, sempre, uma area com largura minima de 1,20m para o

deslocamento livre de pedestres;

Respeitados os critérios acima, recomenda-se ao longo de ciclofaixa ou ciclovia,

quando possivel, em média a colocagdo de um paraciclo por quadra, devendo a

quantidade ser definida em fungcdo do potencial de estacionamento de bicicleta e das

caracteristicas especificas do local.

Em vias de uso estritamente residencial cabe ao projetista avaliar a necessidade de

colocagao de paraciclos.

O paraciclo nao deve ser utilizado:

a) defronte a faixa de pedestres ou guia rebaixada de entrada e saida de veiculos,

mesmo que esta seja de grande extensao;
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b) em esquinas na continuidade da calgada;

c) em trecho de via onde ocorre feira livre;

d) junto a area de embarque e desembarque de escolares;

e) onde houver sinalizacdo horizontal delimitadora de ponto de embarque ou
desembarque de passageiros de transporte coletivo ou, na inexisténcia desta

sinalizag¢ao, no intervalo compreendido entre dez metros antes e depois do marco

do ponto.

Recomenda-se, sempre, avaliar as condi¢bes da realizagdo de carga e descarga, e
embarque e desembarque, evitando sua colocagdo em pontos de concentragcéo desse

tipo de operagao.

Para espacos cicloviarios locados adjacente ou sobre o canteiro, o projetista deve

avaliar as condi¢cbes de acesso ao paraciclo garantindo a seguranca nas travessias.

Nao se recomenda a sua implantagédo em trechos de via com inclinagao superior a
5%.

11.5 Critérios de locagao
11.5.1 Afastamento lateral
O dispositivo quando locado sobre a calgada ou canteiro, paralelo ao meio fio com a

previsao de colocacéo de bicicletas, em ambos os lados do paraciclo:

« deve ser garantida uma distancia de 0,60m do meio fio, Figura 11.5;
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limite da calgada

Figura 11.5

e quando colocado em série deve ser preservada também uma distancia de 2,10m

entre dispositivos, Figura 11.6;

limite da calgada
= =—
2,10 *
2.20 . e .;‘_ 220 21,20
L. 070 , 080 | 070 , 070 , 070 , 080 , 070

Figura 11.6

Excepcionalmente pode- se colocar o paraciclo para estacionamento de apenas uma

bicicleta, neste caso o dispositivo deve estar a uma distancia de 0,25m do meio fio.
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Quando locado paralelamente e préoximo a floreira deve ser guardado um afastamento
lateral de 0,25m desta e locado frontalmente deve ser observada uma distancia de
1,40m, Figura 11.7.

e T——— "r s r'r x Y x{- ;\‘x v(l'v ijx : v - 1( Y
£ x X X X XXX L o
‘ 'r'r;r’!Yv‘r‘T' r"r"l YF x r X T‘ r"('T!TTTyT'T‘T_
Y*r'v"r‘r\;r‘rv, Yrﬁ"vf‘l"l‘_‘!\‘!‘)‘
L A r i G S b b > G x‘ y i e B <
| I x’;rt'xxxxxxxx&xxl i li!ill

I~

Figura 11.7

11.5.2. Outros critérios

a) O dispositivo, quando locado proximo a faixa de travessia de pedestres desprovida
de linha de retengdo, deve-se manter a uma distédncia minima de 2,70m da faixa,

Figura 11.8;
limite da calgada

.

2,70 .

21,20

070 , 0,80 0,70

4

Figura 11.8
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b) O dispositivo, quando locado préximo a linha de retencao, deve ser mantido a uma
distdncia minima de 0,70m da linha ou de outras marcas relacionadas a sinalizagao
de delimitacao de area de parada, tais como ponto de parada de transporte coletivo,

escola, Figuras 11.9 e 11.10.

limite da calgada

S

=440 I 070 , 080 , 070 |

Figura 11.9

limite da calcada

. 2.20 . 121,20
lo7 L os Lom

Figura 11.10

c) Em intersecdo de via desprovida de faixa de pedestres, deve ser colocado
respeitando-se uma distancia minima de 5,70m do bordo do alinhamento da via

transversal;
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limite da calgada
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Figura 11.11

d) O paraciclo deve ser locado guardando uma distancia minima de 1,20m, da guia
rebaixada, podendo-se adotar distancias maiores de forma a atender ao raio de giro

para entrada e saida dos veiculos dos imoéveis.

| 1,20
‘

W o

Figura 11.12

e) Na implantacao de paraciclos agrupados, deve-se seguir as distancias estabelecidas

na Figura 11.4, respeitando-se os demais critérios estabelecidos nesta norma.




CAPITULO 12
ESTACAO BICICLETA DE ALUGUEL

12.1. Conceito
Regulamentar através do uso de sinalizag&o, a estagdo de aluguel de bicicleta na via

publica.

12.2. Sinalizagao vertical de regulamentagao

Deve ser utilizada uma placa de regulamentacdo com o sinal “Estacionamento
Regulamentado” - R-6b e as mensagens “Na Linha Branca- Bicicleta”, cédigo R-6b-27a,
Figura 1, conforme critérios estabelecidos no Manual de Sinalizagdo Urbana -

Regulamentacgéo — Vol. 2.

NA LINHA BRANCA

Bicicleta

R-6b-27a
Figura 12.1

12.3. Sinalizagao horizontal:

A sinalizacao horizontal destinada a delimitar a vaga destinada a estagao de aluguel de

bicicleta € composta de:

12-1



12.3.1. Marcagao de area de estacionamento regulamentado

Composta por 01 linha continua branca de 0,20m de largura, paralela ao meio fio, com
comprimento de 9,80m, delimitada por duas linhas perpendiculares ao meio fio, Figuras
12.2 e 12.3. A distancia do meio fio deve atender a Figura 12.3, levando-se em conta a

projecéo do dispositivo com a bicicleta.

Deve ser pintada na cor branca: Padrdo Munsell: N 9,5. Recomenda-se o uso de

termoplastico ou laminado elastoplastico.

@, @

Figura 12.2

Detalhe 2 /’/ Cilindro delimitador Detaihe 1

Figura 12.3

12-2
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12.3.2. Marca de canalizagao — area de protecao
A marca de canalizagao de protecao de area de estacionamento deve ser feita na cor
branca, Padrédo Munsell N 9,5, conforme Figura 12.4. Recomenda-se 0 uso de tinta a

base de resina acrilica ou a base de agua ou laminado elastoplastico.

A marca é composta de linhas externas e internas de 0,10m de largura espagadas de
0,30m.

Figura12.4

12.3.3. Pintura de pavimento
O pavimento que compreende a estagao de aluguel de bicicleta deve ser pintado na cor
azul: Padrao Munsell: 5 PB 2/8, conforme Figura 12.2. Recomenda-se 0 uso de tinta a

base de resina acrilica ou a base de agua ou laminado elastoplastico.

12.4. Dispositivo auxiliar- cilindro delimitador
Deve ser utilizado cilindro delimitador sobre a area de protecdo de estacionamento,

Figura 12.5. Deve ser colocado 01 cilindro centralizado a cada entre linhas, conforme

Figura 12.4, distante da linha externa da marca de no minimo 0,05m.
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Figura 12.5

12.5. Critério de locacao

12.5.1. Area de estacionamento regulamentado rotativo pago
Em areas de estacionamento rotativo pago a sinalizagdo da estacdo de aluguel de

bicicleta deve atender o desenho da Figura 12.2.

12.5.2. Outros casos

Nas demais situagbes a area sinalizada destinada a estacdo de aluguel de bicicleta
deve sempre ser precedida de marca de canalizagéo, Figura 12.3, conforme detalhe da
Figura 12.6.

Deve ser pintada na cor branca: Padrdo Munsell: N 9,5. Recomenda-se o uso de

termoplastico ou laminado elastoplastico.

0,20
# 28 o

Figura 12.6
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ANEXO |

Conceitos e Definigcoes do CTB

CALCADA - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo
destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando

possivel, a implantagdo de mobiliario urbano, sinalizacao, vegetacao e outros fins

CANTEIRO CENTRAL - obstaculo fisico construido como separador de duas pistas de

rolamento, eventualmente substituido por marcas viarias (canteiro ficticio).

FAIXAS DE TRANSITO - qualquer uma das areas longitudinais em que a pista pode
ser subdividida, sinalizada ou ndo por marcas viarias longitudinais, que tenham uma

largura suficiente para permitir a circulagao de veiculos automotores.

PASSEIO - parte da calcada ou da pista de rolamento, neste ultimo caso, separada
por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada a

circulacao exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas.
PISTA - parte da via normalmente utilizada para a circulagdo de veiculos,

identificada por elementos separadores ou por diferenga de nivel em relagéo as

calgcadas, ilhas ou aos canteiros centrais.

VIA - - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a

pista, a calgada, o acostamento, ilha e canteiro central.




Anexo Il

Legislacao

RESOLUGAO N° 315 DE 08 DE MAIO DE 2009

COM ALTERAGOES DADAS PELA RES. 465/13
Estabelece a equiparagéo dos veiculos ciclo-elétricos,
aos ciclomotores e os equipamentos obrigatorios para

condugéo nas vias publicas abertas a circulagéo.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO — CONTRAN, no uso das atribuicdes que lhe
conferem os incisos | e X, do art. 12, da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o
Cdbdigo de Transito Brasileiro, e conforme o Decreto n° 4.711, de 29 de maio de 2003, que

dispde sobre a coordenacgao do Sistema Nacional de Transito;

Considerando os permanentes e sucessivos avangos tecnolégicos empregados na construcao
de veiculos, bem como a utilizacdo de novas fontes de energia e novas unidades motoras
aplicadas de forma acessoria em bicicletas, e em evolu¢ao ao conceito inicial de ciclomotor.

Considerando o crescente uso de ciclo motorizado elétrico em condigbes que comprometem a

seguranca do transito,
RESOLVE:

Art. 1° Para os efeitos de equiparagdo ao ciclomotor, entende-se como cicloelétrico todo o
veiculo de duas ou trés rodas, provido de motor de propulsao elétrica com poténcia maxima de 4
kw (quatro quilowatts) dotados ou ndo de pedais acionados pelo condutor, cujo peso maximo
incluindo o condutor, passageiro e carga, ndo exceda a 140 kg (cento e quarenta quilogramas) e
cuja velocidade maxima declarada pelo fabricante ndo ultrapasse a 50 km/h (cinqlienta

quildmetros por hora).

§ 1° Inclui-se nesta definigdo de ciclo-elétrico a bicicleta dotada originalmente de motor elétrico,

bem como aquela que tiver este dispositivo motriz agregado posteriormente a sua estrutura.
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§ 2° Fica excepcionalizado da equiparacéo prevista no caput deste artigo os equipamentos de
mobilidade individual autopropelidos, sendo permitida sua circulagdo somente em areas de
circulagao de pedestres, ciclovias e ciclo faixas, atendidas as seguintes condi¢des:

| - velocidade maxima de 6 km/h em areas de circulagéo de pedestres;

Il - velocidade maxima de 20 km/h em ciclovias e ciclo faixas;

Il - uso de indicador de velocidade, campainha e sinalizagdo noturna, dianteira, traseira e
lateral, incorporados ao equipamento;

IV - dimensbes de largura e comprimento iguais ou inferiores as de uma cadeira de rodas,

especificadas pela Norma Brasileira NBR 9050/2004.

§ 3° Fica excepcionalizada da equiparagéo prevista no caput deste artigo a bicicleta dotada
originalmente de motor elétrico auxiliar, bem como aquela que tiver o dispositivo motriz
agregado posteriormente a sua estrutura, sendo permitida a sua circulagao em

ciclovias e ciclo faixas, atendidas as seguintes condi¢des:

| - com poténcia nominal maxima de até 350 Watts;

Il - velocidade maxima de 25 km/h;

lll - serem dotadas de sistema que garanta o funcionamento do motor somente quando o
condutor pedalar;

IV - ndo dispor de acelerador ou de qualquer outro dispositivo de variagdo manual de poténcia;
V - estarem dotadas de:

a) indicador de velocidade;

b) campainha;

c) sinalizagéo noturna dianteira, traseira e lateral;

d) espelhos retrovisores em ambos os lados;

e) pneus em condi¢cdes minimas de seguranca.

VI - uso obrigatoério de capacete de ciclista.

§ 4° Cabera aos 6rgaos e entidades executivos de transito dos municipios e do Distrito Federal,
no ambito de suas circunscri¢cdes, regulamentar a circulagdo dos equipamentos de mobilidade
individual autopropelidos e da bicicleta elétrica de que tratam os paragrafos 2° e 3° do presente

artigo.

Rev.0 - -2



Art. 2° Além de observar os limites de poténcia e velocidade previstos no artigo anterior, os

fabricantes de ciclo-elétrico deverdo dotar esses veiculos dos seguintes equipamentos
obrigatérios:

1- Espelhos retrovisores, de ambos os lados;

2- Farol dianteiro, de cor branca ou amarela;

3- Lanterna, de cor vermelha, na parte traseira;

4- Velocimetro;

5- Buzina;

6- Pneus que oferecam condigbes minimas de seguranca.

Art. 3° Esta resolugéo entra em vigor na data da sua publicagéo.

Alfredo Peres da Silva
Presidente

Rev.0 - -3
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ANEXO Il - INSCRIGAO NO PAVIMENTO

Seta “Sentido de Circulagao”

0,40m x 1,50m
0,40
o
o
o
*
o
v
o
(&)>]
o
Especificagoes
Dimensoes: 0,40m x 1,50m
[ ] Area branca= 0,6 m?
Cor: Branca
4010 4 Desenho n.° 5210.095-01/01-11

Desenho em escala 1:10
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Espaco Cicloviario

Seta “Vire a Esquerda”

0,40m x 1,50m
0,115 + 0,285
0,285
0,400
0,225
0,400 0,200
0,790

0,100 '

Especificagbes

Dimensoes: 0,40m x 1,50m
Area branca= 0,6 m?

Cor: Branca

Desenho n.° 5210.222.01/01-14

Desenho em escala 1:10
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Seta “Vire a Direita”
0,40m x 1,50m

0,285 * 0,115

0,285
0,400
0,225
0,200 0,400
0,790
Especificagbes
Dimensoes: 0,40m x 1,50m
1 Area branca= 0,6 m?
Cor: Branca
T 0.100 Desenho n.° 5210.221.01/01-14

Desenho em escala 1:10
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0,80

Espaco Cicloviario

Seta “Siga em frente ou a esquerda”

0,55m x 1,50m

0,55

R

0,15 0,40

L L J
3
o
®
.,.
o
n
o
0
o
*‘i
o
«
o
Especificagbes
P i o Dimensdes: 0,55m x 1,50m
(=) A _ 2
o P8 Area branca= 0,825 m
‘ Cor: Branca
o —4& Desenho n.° 5210.256.01/01-14
Desenho em escala 1:10
010 0,20 010
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1,50

Espaco Cicloviario

0,60

0,50

0,30

010

Seta “Siga em frente ou a direita”

0,55m x 1,50m

0,55

%

0,40 0,15

0,80

Especificagbes
Dimensoes: 0,55m x 1,50m
Area branca= 0,825 m?
Cor: Branca

Desenho n.° 5210.257.01/01-14

Desenho em escala 1:10
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Espaco Cicloviario

Simbolo Bicicleta
0,60m x 1,50m

0,60

1,50

Especificagoes

Dimensdes: 0,60m x 1,50m
Area branca= 0,9 m?

Cor Branca

Desenho n.° 5210.094-01/01-11

Desenho em escala 1:10
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Espaco Cicloviario

Simbolo Bicicleta

1,00m x 1,95m
1,00

+ .

1,95

Especificagoes

Dimensdées: 1,00m x 1,95m
Area branca= 1,95 m?

Cor Branca

Desenho n.° 5210.056-01/01-11

: Desenho em escala 1:10
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Espaco Cicloviario

Simbolo Bicicleta
1,50m x 2,90m

1,50

2,90

Especificagoes

Dimensdes: 1,50m x 2,90m
Area branca=4,35 m?

Cor Branca

Desenho n.° 5210.018-01/01-13

Desenho em escala 1:20
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Simbolo “Dé a Preferéncia”
0,60m x 1,50m

| 0,60 |

0,30

1,50

1,20

Especificagoes
Dimensdes: 0,60m x 1,50m
Area branca= 0,9 m?

Cor Branca

Desenho n.° 5210.173.01/01-14

Desenho em escala

Rev.0
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Simbolo “Motocicleta”
1,50m x 2,40m

1,50

|
|

I

I
T3

or'z

Especificagoes

Dimensdes: 1,50m x 2,40m
Area branca= 3,6 m?

Cor Branca

Desenho n.° 5210.063.01/01-13

Desenho em escala 1:20
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Espaco Cicloviario

Legenda DOMINGO
2,10m x 1,20m

2,10
. .
=1 ——
i
6 25,2
| | | '
7.8 9.0 90 9.0 9.0 7.8

Medidas em centimetros

Especificagbes
Dimensdes: 2,10m x 1,20m
Area branca= 1,9 m?

Cor Branca

Desenho n.° 5210.006-01/02-12

Desenho em escala 1:20
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Legenda DOMINGO
2,10m x 1,60m

2,10

.

1,60

~»-

246 25,2 28,2 6 24,6 24,6 25,2

Medidas em centimetros

7.8 9.0 9.0 9.0 9.0 7.8

Especificagbes

Dimensdées: 2,10m x 1,60m

Area branca= 2,53 m?

Cor Branca

Desenho n.° 5210.0057-05/09-09

Desenho em escala 1:20
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Legenda ESCOLA

2,40m x 0,40m
2,40 JI
(/,\':: D / -~ D ,/ k“\ b / A \\.\ 5
) | ( W ) | /) s

E S C O L A Medidas em centimetros
30.4 \/32.8\/32‘8\/33.6\/30.4\/ 41.6
8.2 8.2 8.2 10,0 4.00

Especificagbes

Dimensdes: 2,40m x 0,40m
Area branca= 0,81 m?

Cor Branca

Desenho n.° 5210.243-01/01-14
Desenho em escala 1:20

-13
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Legenda ONIBUS
2,20m x 0,40m

ONIBU

9 41 40 41

Medidas em centimetros

12 1212 12 12

Especificagbes
Dimensdes: 2,20m x 0,40m

Area branca= 0,86 m?

Cor Branca
Desenho n.° 5210.077-01/01-11
Desenho em escala 1:20
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Espaco Cicloviario

Legenda ONIBUS
2,00m x 1,60m

g 2,00

T T
- ey - = a— g e — 1
’\ .\. | ln i‘ "“ \
4 N\ \ | (
- | l \ ! -
| | | | ’a ‘ , | | , l.
j \ | |
| IR | | N 1,60
I ‘ ) .I ‘. ) 13 4 1 \ 4 ) 4 ‘ .‘. 4
[ 1] | 1%
LEEEEI | mi |
\ i | 1 /0 -
\ ": | \ { | | ‘\ J‘ 1 / ‘.'
\ f \1 v‘ |
. . - .
Medidas em centimetros
| | -‘ ‘l Especificagbes
12 12 12 12 12 Dimensdes: 2,00m x 1,60m

Area branca= 3,42 m?
Cor Branca
Desenho n.° 5210.176-01/01-11

Desenho em escala 1:20
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Legenda PARE
0,70m x 1,00m

0,70

1 38

4 \{52\’41 H

1,4 3,9 4,5

1,00

Medidas em centimetros

Especificagbes
Dimensdes: 0,70m x 1,00m
Area branca: 1,72 m?

Cor: Branca

Desenho n.° 5210.171-01/01-14
Desenho em escala 1:10
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Anexo IV

Quadro Resumo - Sinalizacao

Lado: Lado: Lado: Lado:
18 25 75 50
Lado:
35
R-1 R-2
Diametro: Diametro:
40 50 Largura:
50
Altura:
75
, NALINHA BRANCA Area:
Diametro: " 3750
7% ox] Bicicleta
R-6a
N\
Diametro: Diametro:
Largura: 40 50
50
NA LINHA BRANCA Altura:
AUTOMOVEL 100
OBRIGATORIO
CARTAO AZUL Area: e,
2026t O-0CP . 75
Sab. -0
R-6bExp116 R-6c
~ ~ Largura:
( | 40
Diametro: Diametro: Altura:
40 S50 60
Aroa:
2400
Largura:
DOMINGO o
Diametro: ARG
75 | 0-00h | 75
Area:
R-19Vv40 R-19V40-2 3750

V-1



Diametro: Diametro: Didmetro: Didmetro:
40 50 40 50
Diametro: Diametro:
75 75
R-19V50 R-19V60
Diametro: ( h
50
Largura:
- XS >
‘ Altura:
. 60
. TERMINO | Area:
i o 3000
R-34 R-34t
% Largura: % Largura:
50 50
Altura: Altura:
75 75
K Area: Area:
3750 N 3750
R-34-1a R-34-1b
Largura:
50
& Altura: &
90 Largura:
50
Area:
4500 Altura:
, ) 20
TERMINO SR TERMINO
Area:
K Altura: N 4500
55
Area:
R-34-1at 1650 R-34-1bt

Rev.0
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Largura:

150 Largura:
TERMINO DOMINGO -
Altura: .
. 75 0-00h g
Area: NESTA FAIXA .
11250 K B
R-34-2th R-34-3a
‘ Largura: Largura:
50 50
DOMINGO
[_]-’_][_]h Altura: Altura:
120
— 75
NESTA FAIXA Aroa: DOMINGO P
\ 6000 00-00h | 3750
R-34-3b R-34-4
Largura: Largura:
DOMINGO = N
00-00h Alt:a'a: DS{‘JJ’:JG"O AI!;:;::
> Area: NESTA FAIXA Area:
17100 K 3600
R-34-4h R-34-5a
Largura: & Largura:
40 50
DOMINGO Altura: Altura:
[1=Ulh 90 75
NESTA FAIXA Area: E XCETO Area:
s 3600 Dom. 0O-0C 3750
R-34-5b R-34-Exp1 a

Rev.0
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\
)

& Largura: & Largura:
50 50
Altura: Altura:
75 75
EXCETO y | EXCETO Area:
(2 feira L-LL I 'Sab. O-00° e
R-34-Exp1b R-34-Exp1a
Didmetro: Didmetro:
50 50
R-36a R-36b
2 B Largura:
50
Didmetro: Didmetro:
W Area:
4 > o
Largura:
30
_ TERMINO A
R-36¢ Exp1 R-36ct Exp1 =

Rev.0
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Largura: Largura:
50 50
Altura: Altura:
25 25
Area: Area:
1250 1250
A-26a A-26b
Lado: Lado: Lado: Lado:
50 75 50 75
@:9
A-30a A-30b
Largura: Largura:
50 150
Altura: TRAVESSIA Py
65 Q% 70
Area: *
3250 Area:
10500
A-30b-1 A-30b-2h
Lado:
Largura: 50
160
TRAVESSIA
NO Al%ra.
RETORNO
Area:
11200
A-30b-3h A-30c

V-5



Largura:

Largura:
75 60
A C00m Altura: PROXIMA Altura:
25 35
QUADRA
Area: Area:
1875 2100
AC-1 AC-2
Largura:
CICLISTA 40 CICLISTA
L) Alt:ora: - Largura:
50
i = | |
@ 2400 Altura:
80
S6 Atravesse e ATRAVESSE
no VERDE A FEIRA Area:
Altgora: DESMONTADO 4000
Area:
AE-19c 4000 AE-19d
CICLISTA 7
. -
Largura: @ Largura:
@ 5 3 5
. CUIDADO .
Altst:)ra. COM A Alt;;ra.
PROSSIGA ABERTURA
NA CALCADA Area: DE PORTA Area:
DESMONTADO 4000 3750
AE-19e AE-30
PEDESTRE PEDESTRE
o Largura: ¢ Largura:
40 40
&@ Altura: @s ?E) Altura:
60 60
@ Area: ’ Area:
2400 2400
AEP-4b

AEP-4a

V-6
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PEDESTRE

Ao

>

AEP-4c

Largura:

40

Altura:
60

Area:
2400

Rev.0
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2

A,

Largura: Largura:
@aé) 50 220
Altura: Altura:
80 80
@éo CONVERSAO
NA Area: Area:
CONVERSAO 4000 17600
ED-72 ED-72h
o
Largura: m Largura:
@ 50 50
CUIDADO Altura: NA PARADA Altura:
PARADA DE 75 RESPEITE 75
Avea: e
3750 3750
ED-73 ED-74
AREA DE AREA DE
ESPERA ESPERA
U Largura: ‘ Largura:
50 50
Altura: Altura:
Area: Area:
5000 N 5000
ED-75a ED-75b
AREA DE AREA DE
ESPERA ESPERA
Largura: Largura:
Altura: Altura:
80 80
K Area: N Area:
4000 4000

ED-76a

ED-76b




CUIDADO
e

G

EMBARQUE E
DESEMBARQUE
DE

ED-Exp37

Largura:

Altura:
75

Area:
3750

Rev.0
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Anexo V

Resumo dos suportes

PSla P-51b P52 PS3a
Colna Simples Colna Simples Coluna Smples Coluna Dupla
2,15 215 4,00
—
0.70
A= 240 1.40 2,30 m 1.20 A= 510 1,40
4,50
280 280 4,00 2,80
[} ® ® O
530 P54 P-55 P-56
Coluna Dupio Colna Dupio 8r0go Projetodo em SPY 8rogo Projetodo em SPU
400 400 an 230
; A= 200 -
A= 510 2% A= 400 ax 2 i e || Ko
1.20
4,50
280 4,00 450 550
e e L. I —— | I O ———
P57 P58 P59 P60
Bondeka Simples Bandeka Simples Bandelra Dupla Bondera Duplo
2,65
2,65 265 2,65
w
1,25 - - I Q
A= 200] (125 R 2.oo| & |a- 2'°°|
4.50 5.50
2 8
o v
® @ L
P&l P62 P67 P.&8
Cordoaiha Corgoalha Coluno Smples Coluna Duplo
4,00
|A-10.oo| | 3 | |A~ID_(X]| I 2 |
= A= 510 3.90
390
2 2 1.20
- I 1.20
. mN ®
@ e o ° - 4Rl )

Rev.0
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Anexo V

Tabela de Suportes em Fun¢ao das Dimensodes da Placa

Altura Area Largura | Altura
Caédigo Tipo Representacao livre Maxima | Maxima Maxima
(m) (m?) (m) (m)
Coluna
P 51a _ @ 2,80 2,40 2,15 1,40
Slmples —
Coluna
P51b _ @ 2,80 2,40 2,15 2,30
Slmples —
Coluna 4,50 0,70
P 52 _ @ 2,00 2,15
Simples 4,00 1,20
P 53 Coluna 2,80 5,10 4,00 1,40
a ) ) ) )
Dupla L
P 53b Coluna 2,80 5,10 4,00 2,30
Dupla . ‘ ’ ’ ’ )
Coluna 4,50 0,70
P 54 e © 4,00 4,00
Dupla 4,00 1,20
Braco
P 55 Projetado o 4,50 2,00 2,30 1,25
em SPU
Braco
P 56 Projetado o 5,50 2,00 2,30 1,25

em SPU




Anexo V - Continuagao

Tabela de Suportes em Fun¢ao das Dimensdes da Placa

Altura Area Largura | Altura
Representagao
Cadigo Tipo livre Maxima | Maxima | Maxima
Grafica

(m) (m?) (m) (m)
Bandeira

P 57 . ’= 4,50 2,00 2,65 1,25
Simples
Bandeira

P 58 . ’= 5,50 2,00 2,65 1,25
Simples
Bandeira

P 59 —_————— 4,50 2,00 2,65 1,25
Dupla
Bandeira

P 60 —_————— 5,50 2,00 2,65 1,25
Dupla

P 61 Cordoalha | ¢—o——e| 4,50 10,00 1,50

P 62 Cordoalha | ¢———a| 5,50 10,00 1,50
Coluna

P 67 . S 1,20 2,40 2,15 3,90
Simples
Coluna

P 68 ® o 1,20 5,10 4,00 3,90

Dupla




Anexo V - Continuagao

Tabela de Suportes em Fun¢ao das Dimensodes da Placa

Caodigo

Tipo

Representagao

Altura

livre

(m)

Area
Maxima

(m?)

Largura
Maxima

(m)

Altura
Maxima

(m)

P 69

Coluna Tripla

1,20

7,50

6,00

3,90

P70

Coluna Tripla

2,80

7,50

6,00

2,30

P72

Bandeira
Manesmann
(braco
projetado de
6,50 m)

5,50

3,90

3,00

1,25

P73

Bandeira
Manesmann
(braco
projetado de
7,50 m)

5,50

3,90

3,00

1,25

P 74

Placa em
Viaduto

e
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